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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung gemaB der EG-Umgebungslarmrichtlinie! hat die Vermeidung oder zu-
mindest Minderung von Larmproblemen zum Ziel. Sie ist im Fiinfjahresturnus von den zustandi-
gen Behdrden unter Mitwirkung der Offentlichkeit durchzufiihren. Im ersten Schritt wird der
Immissionspegel aus den wesentlichen Lirmquellen ermittelt (Verkehrslarm von HauptstraBen,
Haupteisenbahnstrecken, GroBflughafen sowie Larm von Industrie und Gewerbe) bei gleichzeiti-
ger Abschatzung der Anzahl von Betroffenen. Dies ist die sogenannte ,Larmkartierung”, die bis
zum Sommer 2007 und wieder 2012 durchzuflihren war und dann weiter im Fiinfjahresabstand
wiederholt wird. Im Land Brandenburg wird die Larmkartierung fiir den StraBenlarm durch das
Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) durchgefiihrt und der zu-
standigen Behdrde zur weiteren Verwendung zur Verfligung gestellt. Die Ergebnisse fir den
StraBenlarm werden im Internet verdffentlicht.

Bei bestehenden Larmproblemen erarbeiten die zustandigen Behdrden - dies sind im Land Bran-
denburg die Gemeinden - im zweiten Schritt (bis zum Sommer 2008 und jetzt wieder 2013)
unter effektiver Mitwirkung der Offentlichkeit den Lirmaktionsplan, der von der Kommunalver-
tretung formlich beschlossen werden sollte. Die erarbeiteten Plane werden im Land durch das
LUGV gesammelt und via Bundesministerium aggregiert an die EG gemeldet. Nachfolgend ist in
Abstanden von fiinf Jahren die Umsetzung des Larmaktionsplans zu tiberpriifen und der Plan
gegebenenfalls fortzuschreiben.

Die zustidndige Behdrde hat im Zusammenwirken mit der Offentlichkeit weitgehende Freiheit in
der Ausgestaltung der Planung, solange die Mindest-Anforderungen der EG-Umgebungslarm-
richtlinie und der §847 a-f Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) eingehalten bleiben.
Insbesondere besteht hdufig eine enge Verknlipfung zwischen der Eindimmung von Umge-
bungslarm (der in Wohngebieten ganz weitgehend aus Verkehrsquellen stammt) und der Bear-
beitung von verkehrsplanerischen Fragestellungen, die bei stadtplanerischen, verkehrsorganisa-
torischen und baulichen MaBnahmen ebenfalls den Gesundheitsschutz der Bevolkerung zum Ziel
haben.

Der Auftragnehmer wird in enger Abstimmung mit der Gemeinde Schoneiche bei Berlin die
Grundlagen lbernehmen, relevante Daten zur ortlichen Situation zusatzlich erheben und MaB-
nahmenvorschldge erarbeiten. Insbesondere werden die Materialien zur rechtzeitigen Informati-
on der Offentlichkeit erstellt. An der Information und Anhérung der Offentlichkeit wird mitge-
wirkt. Die Vorschlige der Offentlichkeit werden durch Auftragnehmer und Behdrde bewertet und
nach Mdglichkeit in die Planung einbezogen.

' RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekimpfung von
Umgebungslarm" im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom 18.7.2002

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung | Seite 1
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2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Ursachen und Wirkungen von Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Larm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lirmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene! Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet be-
sonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

In Personengruppen, die liber ldngere Zeitraume hohen Larmpegeln - insbesondere wahrend des
Nachtschlafs - ausgesetzt sind, treten Herz-Kreislauf-Erkrankungen und andere Organschaden
signifikant erhdht auf. Abhdngig vom Grad der Larmexposition wirken sich Stérungen und Belads-
tigungen auf die Psyche, auf Aufmerksamkeit und Konzentration sowie auf Lern- und Arbeitsfa-
higkeit aus. Verminderung der statistischen Lebenserwartung, Minderung der Lebensqualitat
sowie hohe zusatzliche Kosten im Gesundheitswesen, bei Berufsunfahigkeitsrenten sowie durch
Produktions- und Wertverluste sind die Folge.

2.2  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungsldrmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

> +Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm”

und 2006 mit der

> «VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber die Larmkartierung - 34. BiImSchV)

sowie einer Reihe ,Vorlaufiger Berechnungsmethoden":

»  Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Schienenwegen (VBUSch)
»  Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an StraBen (VBUS)
> Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Flugpldtzen (VBUF)

> Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe

(vBU)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Generell sieht die EU-Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Ldrmsituation an den Hauptver-
kehrsstraBen, an den Haupteisenbahnstrecken, im Umfeld von GroBflughdfen sowie von Indust-
rie und Gewerbe untersucht wird und die Lirmimmission in sogenannten ,strategischen Larm-
karten" dargestellt und veroffentlicht wird. Sofern es bei Bewohnern Betroffenheit durch Larm-

2 Grundlagen der Lirmaktionsplanung | Seite 2
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belastungen gibt, sind Aktionsplane fiir MaBnahmen und Konzepte zu entwickeln, die mit ver-
tretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren. AnschlieBend ist in Abstan-
den von fiinf Jahren eine Uberpriifung der Lirmsituation und der Umsetzung des Planes vorzu-
nehmen. Weiterhin ist im Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevdlkerung
tber die Schallimmissionsbelastungen verankert.

Als Hauptzielsetzung ist somit von der EU vorgegeben, mit vertretbaren MaBBnahmen die Ldrm-
belastung der Bevdlkerung zu senken und gleichzeitig ruhige Gebiete, die der Erholung der Be-
volkerung dienen, zu schiitzen.

2.3  Zustandigkeiten und Durchfiihrung

Kartierung

Entsprechend Artikel 7 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie stellen die Mitgliedstaaten sicher, ,dass
bis zum 30. Juni 2012 und danach alle fiinf Jahre fiir das vorangegangene Kalenderjahr strategi-
sche Larmkarten flir samtliche Ballungsraume sowie fiir simtliche HauptverkehrsstraBen und
Haupteisenbahnstrecken in ihrem Hoheitsgebiet von den zustdndigen Behorden ausgearbeitet
und gegebenenfalls genehmigt sind."

Die Zustandigkeiten fiir die Erstellung der Larmkarten sind in Brandenburg wie folgt geregelt:

> die Larmkarten fiir die HauptverkehrsstraBen ldsst das LUGV (Landesumweltamt) zentral fiir
das ganze Land erstellen,

> die Larmkarten fiir die Haupteisenbahnstrecken werden zentral durch das Eisenbahn-Bundes-
amt erstellt,

> die Larmkarten fiir die GroBflughdfen erstellt das LUGV selbst,

Die Larmkarten fiir Industrie und Gewerbe missten im Einzelfall durch die zustindige Behdrde
erstellt werden. Hier ist aber zu bedenken, dass wegen der generellen Giiltigkeit der TA Larm in
Deutschland die Immissionsrichtwerte fiir alle Gebiete auBer den Industriegebieten nicht lber
der Schwelle zu den gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) in
der Nacht liegen. Deshalb ist eine Betrachtung der Industrie- und Gewerbeanlagen im Rahmen
der Larmaktionsplanung in der Regel tberfliissig.

Die Verdffentlichung der Larmkarten erfolgt fiir den StraBenverkehrslarm auf der Internetseite
des  Ministeriums  fir  Umwelt, Gesundheit und  Verbraucherschutz  (MUGV)
http://www.mugv.brandenburg.de unter dem Pfad: LUGV = Immissionsschutz = Lirm = Um-

gebungsldrm - Larmkartierung zum Umgebungslarm. Die gegenwértig (19.11.2012) gliltige
Verlinkung zu den Larmkarten der 1. (2007) und 2. Stufe (2012) findet sich unter dieser Adresse:
http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299517.de .

2 Grundlagen der Lirmaktionsplanung | Seite 3
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Larmaktionsplanung

Entsprechend Artikel 8 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie sorgen die Mitgliedstaaten dafiir, ,dass
die zustandigen Behdrden bis zum 18. Juli 2013 Aktionspléne, insbesondere zur Durchfiihrung
der vorrangigen MaBnahmen, die gegebenenfalls wegen des Uberschreitens relevanter Grenz-
werte oder aufgrund anderer von den Mitgliedstaaten festgelegter Kriterien ermittelt wurden,
fiir die Ballungsraume sowie fiir die HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken in ih-
rem Hoheitsgebiet ausgearbeitet haben."

Zustandige Behorden fiir die Aufstellung der Larmaktionsplane in Brandenburg sind die Gemein-
den.

Die Larmaktionspldne sind an die oberste Immissionsschutzbehorde (in Brandenburg das LUGV)
zu Ubergeben. Durch diese erfolgt eine aggregierte Meldung an das Bundesministerium fiir Um-
welt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, das wiederum die Weiterleitung an die Europdische
Kommission libernimmt.

2.4  Umsetzung und Beteiligungsverfahren

Die ,Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis, Teil 2: Larmaktions-
plan, FGSV, 2011" erldutern dazu vor allem in den Kapiteln 4.3 ,Férmliche Beteiligung der Trager
offentlicher Belange" und 4.4 ,Annahme des Larmaktionsplans durch die zustandige Behdrde":

Die Festlegung der MaBnahmen im Larmaktionsplan liegt in der Kompetenz der ,zustdndigen
Behorde". Die zur Larmminderung in den Ldrmaktionsplan aufgenommenen MaBnahmen sind in
der Umsetzung von den zustdndigen Tragern offentlicher Verwaltung durchzusetzen. Die Situa-
tion ist einfach, wenn die Gemeinde selbst fiir die Umsetzung zustandig ist. Komplizierter ist der
Fall, wenn z. B. der Bund fiir die FernstraBen des Bundes, das Land fiir die LandesstraBen und
das Eisenbahnbundesamt fiir die Eisenbahnstrecken zustandig sind.

Weil die zustdandige Behdrde einen Larmaktionsplan aufstellen muss, in dem alle festgelegten
MaBnahmen umsetzungsfahig sein missen, soll der Larmaktionsplan einem férmlichen Beteili-
gungsverfahren mit den Tragern offentlicher Verwaltung, die die MaBnahmen spater umsetzen
miissen, unterzogen werden. Es werden deshalb die Trdger &ffentlicher Belange (TOB), deren
Aufgabenbereich durch den Lirmaktionsplan beriihrt sein kann, in der auch sonst bei TOB-
Beteiligungsverfahren liblichen Weise unterrichtet und zur Stellungnahme aufgefordert.

Die Stellungnahmen der TOB sind zu priifen und bei der Entscheidung iiber den Lirmaktionsplan
angemessen zu berlicksichtigen. Wenn bei der erforderlichen Abanderung des Larmaktionsplan-
entwurfes die Grundziige des Plans substantiell beriihrt werden, ist die Mitwirkung fortzufiihren
und das férmliche Anhdrungsverfahren zu wiederholen. Die Stellungnahmen sind mit einer Dar-
stellung der Griinde und Erwdgungen zu dokumentieren.
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Wie auch immer die Entscheidungen ausfallen, durch den endgiiltigen Larmaktionsplan muss
stets eine Minderung bestehender Larmprobleme erreicht werden. Dies ist Aufgabe der Larm-
minderungsplanung und daher unverzichtbarer Anspruch fiir den Larmaktionsplan.

2.5  Mitwirkung der Offentlichkeit

Artikel 8 (7) EG-Umgebungsldrmrichtlinie legt fest, dass die Mitgliedstaaten dafiir sorgen, ,dass
die Offentlichkeit zu Vorschldgen fiir Aktionsplane gehdrt wird, dass sie rechtzeitig und effektiv
die Mdglichkeit erhlt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwirken,
dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung beriicksichtigt werden und dass die Offentlichkeit iiber
die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind angemessene Fristen mit einer ausrei-
chenden Zeitspanne fiir jede Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit vorzusehen." §47d, Abs. 3
BImSchG libernimmt dieses neue Mitwirkungsverfahren sinngemaB und nahezu wortgleich.

Artikel 9 (1) EG-Umgebungsldrmrichtlinie legt weiter fest, dass die ausgearbeiteten strategi-
schen Larmkarten sowie die ausgearbeiteten Aktionsplane, auch durch Einsatz der verfiigbaren
Informationstechnologien, der Offentlichkeit zugénglich gemacht und an sie verteilt werden.
Absatz (2) erginzt: ,Diese Information muss deutlich, verstandlich und zugénglich sein. Eine
Zusammenfassung mit den wichtigsten Punkten wird zur Verfligung gestellt.

Zur Umsetzung dieser Anforderungen ist z. B. eine friihzeitige Information der Bevdlkerung tber
das Vorhaben der Aufstellung des Larmaktionsplans geeignet. Bewahrt hat sich neben den ubli-
chen Veroffentlichungen die Einladung zu einer Biirgerversammlung, wo die Thematik vorge-
stellt werden kann, die Ergebnisse der Larmkartierung gezeigt und erlautert werden kdnnen,
sowie manchmal bereits vorhandene Lirm-,Argernisse” sowie MaBnahmenvorschldge von den
Biirgern eingebracht werden kdnnen.

2.6  Untersuchungsgrenzen

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie gilt als HauptverkehrsstraBe ,eine vom Mitgliedstaat
angegebene regionale, nationale oder grenziiberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkom-
men von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr"2. Umgerechnet entspricht diese Grenze
einem durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24h.

Als Haupteisenbahnstrecke gilt ,eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von iber 30 000 Ziigen pro Jahr"3. Umgerechnet entspricht diese
Grenze einer durchschnittlichen tiglichen Anzahl von ca. 82 Ziigen/Tag (zum Vergleich: eine S-

2 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck n)
3 EG_Umgebungsl3rmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck o)
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Bahnlinie mit einem 20-Minuten-Takt kommt bei einer Betriebszeit von 20 Stunden am Tag auf
120 Ziige).

Als GroBflughafen gilt ein ,vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflughafen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von {iber 50 000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit ,Bewegung” der Start oder
die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen
mit Leichtflugzeugen ausgenommen” 4,

2.7  Beurteilungspegel (Lirmindizes) und Betroffenheit

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie
daraus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschrei-
bung der Larmbelastung werden die KenngréBen> Loen und Lyigne verwendet und ermittelt. Die
Larmbelastung bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl Ein-
wohner, bei denen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelinter-
vall fallt. Diese Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite
von 5 Dezibel und die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im In-
tervall von 55 bis 60 Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex groBer
ist als 55 Dezibel und nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags.

Die Gemeinden als zustandige Behorden kdnnen unabhdngig die Grenzwerte fiir sich selbst fest-
legen. Allerdings ist eine Ubernahme der Priifwerte des Landes Brandenburg zu empfehlen, da
alle Anforderungen der Dateniibermittlung an die EU sich an dem festen 5-dB-Raster und den
Betroffenheitsgrenzen 65 [ 55 dB(A) orientieren.

Einordnung der Priifwerte zu den KenngroBen Loen und Lyignt

Fiir die KenngréBen Loey und Lyigne werden die Emissionen nach den RLS-906 berechnet. Die Be-
rechnung der Immissionspegel fiir Loen und Lyign: €rfolgt nach VBUS? und weicht von den RLS-90
ab. Fiir Loen erfolgt eine gewichtete Mittelung der Pegel fiir Loay, Levening Und Luignt, bei der Levening
einen Zuschlag von 5 dB und Lyigne €inen Zuschlag von 10 dB erhalt. Loen—Pegel konnen schon
deshalb nicht mit den Ln;—Pegeln der RLS-90 verglichen werden. Eher entgegengesetzt wirkend
wird nach der VBUS anders als nach den RLS-90 kein Zuschlag fiir die erhdhte Stérwirkung von
lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen (,Ampeln”) vergeben.

EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck p)
EG_Umgebungslarmrichtlinie, Anhang I, Lirmindizes nach Artikel 5
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990, Fassung Mai 2009

Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen

~ o o EN
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In der Ldrmvorsorge gelten fiir Wohngebiete 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht. Fiir die
Larmsanierung an BundesfernstraBen gelten (seit 01.01.2010) 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in
der Nacht. Bei den Larmschutz-Richtlinien StV gelten weiterhin 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
in der Nacht.

2.8  Ruhige Gebiete

Neben der Reduzierung der Larmbelastung der Bevolkerung soll es auch Ziel der Larmaktions-
planung sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen". Als ein ,ruhiges Gebiet
auf dem Land" gilt danach ,ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem
Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist."® Ein Wohngebiet kann
somit auf dem Land kein Bestandteil eines ruhigen Gebietes sein.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen groBflachige Gebiete in Frage, die keinem der ge-
nannten Gerdusche ausgesetzt sind. Beispielsweise sind als eine Vorauswahl in Nordrhein-
Westfalen Gebiete von mindestens 10 km2 Flache und einem maximalen Mittelungspegel des
Gesamtgerduschs aller Verkehrs-, Industrie- und Gewerbequellen von 40 dB(A) ermittelt worden.
Es kdnnen aber auch Gebiete einbezogen werden, die zwar einen héheren Immissionspegel auf-
weisen, durch ihren Erholungswert dennoch schiitzenswert erscheinen.

Der Bedingung, ,keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt" zu
sein, wiirde sicherlich besser entsprochen werden kdnnen, wenn nicht ein Mittelungspegel be-
nutzt wird, sondern stattdessen ein Schallpegelspitzenkriterium angesetzt werden konnte. Leider
wird dies gerade bei den StraBenverkehrsimmissionen (Beispiel: einzelne laute Motorrader oder
Lkw) nicht praktikabel sein. Als Ersatz sollten fiir Mittelungspegel Immissionsgrenzen, wie sie fiir
Kurgebiete gelten, 45 dB(A) am Tag und 35 dB(A) in der Nacht, hilfsweise 40 dB(A) fiir den ge-
samten Tag, angewendet werden.

Zum Schutz festgelegter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

> sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplinen als Abwadgungsbelang zu
beachten sind,

> sie nicht durch MaBnahmen der Larmaktionsplanung zusatzlich verlarmt werden,

> Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z. B.
Verlarmung, Zerschneidung) iiberpriift werden und

> Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

8 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck m)
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Auf der Internetseite des MUGV Brandenburg findet sich eine ,Erganzung der LAl-Hinweise zur
Larmaktionsplanung vom 30.08.2007, Ziffer 4 Ruhige Gebiete" vom 19.02.2009. Darin wird die
Forderung ,keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt” zu sein
dahingehend relativiert, dass dies ,im Sinne von kein relevanter Larm zu verstehen" sei und ,in-
sofern ... unter Umstanden auch reine Wohngebiete zu den ruhigen Gebieten zdhlen" kénnen.

Fiir ruhige Gebiete auf dem Land wird in diesen Ergdnzungen gesagt: ,Ein Anhaltspunkt fiir eine
Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben, wenn Pegelwerte von Loen=40 dB(A)
nicht liberschritten werden." Es wird somit also eine notwendige aber nicht hinreichende Bedin-
gung formuliert.

Ohne klare Zuordnung zu Ballungsraumen oder landlichen Gebieten wird bei der rechtlichen
Bedeutung wiederum eingeschrankt: ,Abweichungen sind mdéglich, unter Umstanden kann auch
eine Erhdhung des Gerduschpegels zugelassen werden.

Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:

«ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum™? «ruhiges Gebiet auf dem Land"10

ein von der zustdandigen Behdrde festgelegtes | ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Lsn-Index | Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
oder ein anderer geeigneter Larmindex fiir | Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;

samtliche Schallquellen einen bestimmten,
von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert

nicht lbersteigt;

9 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck I)
10 EG_Umgebungsldrmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck m)
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3 Bestandsanalyse

3.1 Allgemeines

Die amtsfreie Gemeinde Schoneiche bei Berlin befindet sich im Landkreis Oder-Spree in Bran-
denburg und grenzt gleichzeitig an das Land Berlin (Bezirk Treptow-Képenick). Die heutige Ge-
meinde entstand im Jahre 1939 aus dem Zusammenschluss der Dorfer Schéneiche und Klein-
schonebeck, sowie der Kolonien Fichtenau, Gratzwalde, Hohenberge und das Siedlungsgebiet
entlang der Tasdorfer StraBe. Auf dem heute 16,64 km2 groBen Gemeindegebiet lebten am Ende
des Jahres 2011 etwa 12.200 Einwohner. Die Gemeinde Schdoneiche bei Berlin kennzeichnet sich
als ,Waldgartenkulturgemeinde”. Dies soll die Lage im Griinen unterstreichen: Schéneiche
grenzt zum Einen im Siiden und Siidwesten an ein ausgedehntes Berliner Forstgebiet, zum An-
deren befinden sich in der Ortslage mehrere Griinanlagen wie der Schlosspark, der Kleine-
Spreewald-Park und der Goethe-Park. Als historischer Ortskern fiir Schéneiche ldsst sich das
Areal um den heutigen Kreisverkehrsplatz mit der ehemaligen Schlosskirche und dem Schloss-
park, der KulturgieBerei sowie dem Raufutterspeicher ausmachen. Fiir Kleinschonebeck ist dies
der alte Dorfanger (heute als Dorfaue bezeichnet), welcher sich nur wenige hundert Meter nord-
ostlich des Schoneicher Kernes befindet. Das bebaute Gemeindegebiet erstreckt sich von diesen
beiden historischen Fixpunkten weit nach Siden bis an die Landesgrenze zu Berlin. Besonders
markant ist dabei der Ortsteil Fichtenau, welcher sich wie eine Halbinsel etwa einen Kilometer
weit in den zu Berlin gehérenden Wald hinein erstreckt. Der Nordteil des Gemeindegebiets ist
dagegen, bis auf ein Gewerbegebiet weitgehend unbebaut. Losgel6st vom sonst eher kompakten
Siedlungverband befindet sich norddstlich von Kleinschonebeck eine Siedlung im Bereich der
Tasdorfer StraBe und Petershagener StraBe. Die Kolonie Gratzwalde ist heute ein Wohngebiet,
welches sich auf der von der Woltersdorfer und der Riiderdorfer StraBe aufgespannten Flache
befindet. Siidlich davon, jenseits des Kieferndammes, liegt die Kolonie Hohenberge, deren Be-
bauung an die des Woltersdorfer Ortsteils Schonblick grenzt. Die Gemeinden Schdneiche und
Woltersdorf gehen an dieser Stelle ohne sichtbare Trennung ineinander liber.

3.2 StraBenverkehr

Entlang der nordlichen Gemeindegrenze verlduft die B1/B5. Diese ist somit die hdchstklassifi-
zierte StraBe, welche Schoéneiche tangiert. Von der B1/B5 zweigt die L338 ab, welche sich von
Nord nach Siid durch den Ort zieht (Neuenhagener Chaussee, An der Reihe, Rahnsdorfer StraBe)
und auf Berliner Boden als Alter Fischerweg fortgesetzt wird. Demgegeniiber stellt die L302,
welche lber die Friedrichshagener StralBe, DorfstralBe, Schéneicher StraBBe und Kalkberger StraBe
verlauft, eine Art Ost-West-Achse durch den Ort dar. Beide genannten LandesstraBen treffen
sich an dem als Kreisverkehrsplatz ausgebildeten Knotenpunkt DorfstraBe / An der Reihe /
Schéneicher StraBe, von wo aus die L338 lber die DorfstralBe bis zum Abzweig der Rahnsdorfer
StraBe in der L302 aufgeht.
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3.3 Schienenverkehr

Bemerkenswert ist die seit 1910 existierende meterspurige StraBenbahn vom Berliner S-Bahnhof
Friedrichshagen iber Schoneiche nach Alt-Riidersdorf, welche heute von der Schéneicher-
Ruidersdorfer StraBenbahn GmbH (SRS) unterhalten wird. Der Betriebshof befindet sich in der
DorfstraBe in Schoneiche. Von Berlin-Friedrichshagen kommend, benutzt die SRS die
KirschenstraBe, sowie die StraBen Am Goethepark, PuschkinstraBe, DorfstraBe, Schéneicher
StraBe und Kalkberger StraBe. An Werktagen verkehrt die Tram tagsiiber in einem 20-Minuten-
Takt, am spaten Abend in einem 60-Minuten-Takt. An Wochenenden und Feiertagen wird tags-
uber ein 30-Minuten-Takt angeboten, in den friihen Morgenstunden und den Abendstunden
dagegen ein 60-Minuten-Takt.

Stidlich von Schoneiche, jedoch auf Berliner Gebiet, verlduft zudem die Bahnstrecke Berlin-
Frankfurt/Oder, deren Trasse in diesem Abschnitt sowohl die Gleise der Fernbahn, als auch die
der S-Bahn nach Erkner (S3) umfasst. Der S-Bahn-Halt Rahnsdorf liegt nur wenige hundert Me-
ter vom Siidrand Fichtenaus entfernt, sodass mit einem befestigten und nachts beleuchteten
Geh- und Radweg dieser Zugang zum Berliner Schnellbahnsystem noch an Attraktivitdt gewin-
nen kdnnte. Die Fahrzeit zum Alexanderplatz betrdgt 37 Minuten bei giinstigen Umsteigebedin-
gungen.

Auf der Fernbahnstrecke verkehren werktags 49 Reiseziige in Richtung Frankfurt/Oder und 46
Reiseziige nach Berlin. Dariiber hinaus besteht Gliterverkehr.

Ebenfalls am S-Bahnhof Rahnsdorf beginnt die Woltersdorfer StraBenbahn. Diese verkehrt so-
wohl werktags, als auch am Wochenende in einem 20-Minuten-Takt, beriihrt jedoch nicht das
Gebiet von Schdneiche. Aufgrund der geringen Entfernung von der Gleisachse zur Bebauung in
Fichtenau, sollte aber dennoch der Einfluss von Larm durch diese StraBenbahn gepriift werden.

3.4 Luftverkehr

Schoneiche befindet sich im An- und Abflugkorridor des GroBflughafens BER in Berlin Schone-
feld, dessen Erdffnung nach Fertigstellung des neuen Terminals derzeit auf das Jahr 2014 termi-
niert wird.
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4 Larmkartierung

4.1 Systematik

Grundlage der Schallimmissionsberechnung und Bewertung fiir Umgebungslarm bildet die
Richtlinie 2002/49/EG der Europdischen Gemeinschaft, EU-Umgebungsldrmrichtlinie. In ihr wird
im Anhang | ein neuer Larmindex flr den gesamten 24-stiindigen Tag definiert, der Tag-Abend-
Nacht-Pegel Loen. Entsprechend der Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht setzt sich
im Rahmen der 34. BImSchV der Larmindex wie folgt zusammen:

Loay der Mittelungspegel fiir den Tag von 6.00 bis 18.00 Uhr
Levening der Mittelungspegel fiir den Abend von 18.00 bis 22.00 Uhr
Lnight der Mittelungspegel fiir die Nacht von 22.00 bis 6.00 Uhr

Dieser ist wie folgt definiert (in Dezibel(dB)):

1 Lpay Liyening +5 Lyign +10
LDEN:10*1g£[12*10‘° +4*10 1 +8*10 10

4.2 StraBBenverkehrslarm

Die Schallemission einer StraBe wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, der StraBenoberflache und der StraBBenldngsneigung ermittelt.

Die Schallausbreitungsrechnungen fiir den StraBenverkehrslarm sind durch das Landesamt fiir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz zentral fiir das ganze Land Brandenburg veranlasst
worden.

4.3  Eingangsdaten zum StraBBennetz und Verkehrsdaten

Die Eingangsdaten fiir die StraBen, die in der Kartierung des LUGV mit Larmemissionen darge-
stellt sind, wurden dem vom LUGV libergebenen Shape-File der StraBen entnommen. .

4.4  Plausibilitatspriifung der verwendeten Eingangsdaten

StraB3ennetz

Neben den LandesstraBen umfasst die Kartierung von 2012 auch den StraBenzug Dorfaue/ Vo-
gelsdorfer StraBe, den Stegeweg, die Riidersdorfer StraBe, das Hohe Feld, die Woltersdorfer
StraBe, die JagerstraBe, den Kieferndamm, die Brandenburgische StraBe zwischen Raisdorfer
StraBBe und Karl-Marx-StraB3e, die Hamburger StraBe auf dem Gemeindegebiet, sowie die Ge-
schwister-Scholl-StraBe zwischen Kathe-Kollwitz-StraBe und Am Erlengrund. Fraglich ist, wes-
halb vor allem Brandenburgische StraBBe nur in einem sehr kurzen Abschnitt kartiert worden ist,
obwohl sie doch innergemeindlich von hoher Bedeutung ist. Vergleichbare innergemeindliche
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Verbindungen wie die Berliner StraBe, der Hohenweg und die GoethestraBe wurden dagegen
nicht kartiert.

Zul@ssige Geschwindigkeit

Fiir die B1 im Norden der Gemeinde gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h fiir
Pkw und Lkw. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt innerorts auf den HauptstraBen 50
km/h. Auf der 6stlichen Zufahrt zum Kreisverkehr (Schoneicher StraBe) gilt ebenso wie auf der
stidlichen Zufahrt (DorfstraBe) fiir Lkw ganztags eine Beschrankung auf 30 km/h. Die Branden-
burgische StraBe hat ist nordlich der Libecker StraBe mit 30 km/h (Larmschutz) beschildert. Die
Geschwister-Scholl-StraBe in Fichtenau hat eine Einzelausweisung 30 km/h. Alle diese Be-
schrankungen waren in der LUGV-Kartierung nicht beriicksichtigt. Auf der Neuenhagener
Chaussee gelten auBerorts zwischen Schoneiche und dem Gewerbegebiet 60 km/h. Auf der
Kalkberger StraBe darf im nicht angebauten Abschnitt 70 km/h gefahren werden.

Verkehrsstarken

Bei der Plausibilitdtspriifung der Kartierung von 2012 fiel auf, dass dem StraBenzug
Dorfaue/Vogelsdorfer StraBe durchgehend ein DTV von 2.620 Kfz/24h zugeordnet wurde. Dies
scheint gerade im ndérdlichen Abschnitt auf der Vogelsdorfer StraBe wenig plausibel, da in die-
sem Teil nur wenige Grundstiicke erschlossen werden. Der angesetzte DTV ware daher zumindest
auf der Vogelsdorfer StraBBe zu hoch. Fiir die Berechnungen der Larmaktionsplanung werden
daher fiir den gesamten StraBenzug abgestufte DTV-Werte verwendet, welche der Realitdt na-
her liegen sollten. Fir den Kreisverkehr wurde in der Kartierung keine Belastung der Kreisfahr-
bahn angesetzt. Fiir den Larmaktionsplan wird daher fiir einen hoheren Detaillierungsgrad der
DTV der einzelnen Kreisfahrbahnabschnitte liber die Verkehrsstarken der angebundenen Stral3en
abgeschatzt. Die Belastung auf der Woltersdorfer StraBe wird nordwestlich des Knotenpunktes
mit dem Kieferndamm fortgesetzt, obwohl dies nicht der Realitat entspricht.

4.5 Emissionsbelastungen

Zur Berechnung der Emissionen sind die Verkehrsbelastungen aus der Kartierung verwendet
worden. Fiir die Tag-Abend-Nacht-Aufteilung des Verkehrs und fiir die Lkw-Anteile in diesen
Zeitbereichen sind die Werte des LUGV fiir die KartierungsstraBBen verwendet worden.

Entscheidend fiir die Aussagen zur Larmbelastung der Betroffenen sind jedoch die Immissions-
belastungen fiir die Anwohner entlang den betrachteten StraBenabschnitten. Diese sind nach-
folgend auf Basis der optischen Auswertung der Kartierung und der rechnerischen Auszdhlung
betroffener Wohnungen und Einwohner in einzelnen, nochmals getrennt berechneten Teilgebie-
ten genauer beschrieben.
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4.6  Strategische Larmkarten fiir den StraBenverkehr

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Plausibilitdtskontrolle sind die strategischen Larm-
karten flr die Gemeinde Schoneiche bei Berlin erneut berechnet worden. Die jetzt vom LUGV

verdffentlichten Karten sind hier in den Anlagen beigefiigt:
> Isophonen-Bander Lpen in Anlage 1

> Isophonen-Bander Lyig: in Anlage 2

> Uberschreitung Priifwert 65 dB(A) Loy in Anlage 3
»  Uberschreitung Priifwert 55 dB(A) Lyig: in Anlage 4

Das LUGV stellt zusatzlich einen ,Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 fiir die Gemeinde
Schéneiche bei Berlin (Anlage 5) bereit, in dem unter Punkt 3. eine statistische Auswertung der
Betroffenheit entlang der kartierungspflichtigen StraBen (>3 Mio. Kfz/a) tabellarisch darge-
stellt ist.
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4.7  Immissionsbelastungen und Betroffenheit

4.7.1 StraBenverkehrslarm im Gemeindegebiet

Im Rahmen dieses Larmaktionsplanes wird eine detaillierte Betrachtung des StraBenverkehrs-
larmes in der Gemeinde Schoneiche bei Berlin durchgefiihrt, wobei neben den bereits durch das
LUGV kartierten StraBen auch NebenstraBen in die Berechnung eingehen. Die Ergebnisse zeigen
im Gesamttag eine Betroffenheit von 31 Wohnungen mit 62 Einwohnern tber dem Priifwert von
65 dB(A) auf, von denen noch 8 Wohnungen mit 15 Einwohnern in die Klasse tiber 70 dB(A)
fallen.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

km* Wohnu Einwoh Schulel Kranke Kinderc

> 55 1,527 512 1.022 1 1
> 60 0,740 197 386 0
> 85 0,364 3 62 0

0

0

coocoo

0
0
> 70 0,140 8 15 0
> 75 0,020 0 0 0

Abbildung 1 Isophonen-Bander Loy aller StraBenverkehrslarmquellen tber 55 dB(A)

In den Nachtstunden zwischen 22 Uhr abends und 6 Uhr morgens werden lber dem Priifwert
von 55 dB(A) 63 Wohnungen mit 123 betroffenen Einwohnern ermittelt, die durch den StraBen-
verkehrslarm betroffen sind. Uber 60 dB(A) umfasst die Betroffenheit noch 12 Wohnungen mit
23 Einwohnern. Rein rechnerisch existiert in der Klasse tiber 65 dB(A) noch ein Betroffener ohne
Wohnung. Dieses Ergebnis ist auf Rundungsfehler in der Berechnung sowie auf die Erhebungs-
methodik der zugrundegelegten Daten zuriickzufiihren.
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Pegelwerte
Lnight
in dB(A)

km? Wohnu Einwoh Schuler Kranke Kinderg
>45 2,156 663 1.328 1
> 50 0914 283 560
> 55 0,448 63 123
> 60 0,186 12 23

cooocoo

> 65 0,036 0 1
> 70 0,000 0 0
> 75 0,000 0 0

Abbildung 2 Isophonen-Bander Lyign: aller StraBenverkehrslarmquellen tber 45 dB(A)

Die hochsten Belastungen befinden sich um den Kreisverkehr am Schlosspark herum, wo die
beiden LandesstraBen und die StraBenbahn aufeinandertreffen. Gebdude, deren Fassadenpegel
den Prifwert libersteigt, liegen tGberwiegend an der DorfstraBBe, der Schoneicher StraBBe und An
der Reihe. Betroffene Hauser existieren auch in der Kalkberger StraB3e.

4.7.2  Friedrichshagener StraBe

Die Auswertung der Betroffenheit in der Friedrichshagener Stra3e ergibt fiir den Gesamttag eine
Wohnung mit einem Einwohner tiber dem Priifwert von 65 dB(A). In der Klasse darunter (also
tiber 60 dB(A)) sind 40 Wohnungen mit 79 Einwohnern betroffen. In der Nacht ergibt die Aus-
wertung vier Wohnungen mit sieben Einwohnern tiber dem Priifwert von 55 dB(A). Auch hier ist
jedoch die Betroffenheit in der Klasse unter dem Priifwert (iiber 50 dB(A)) mit 50 Wohnungen
und 98 Einwohnern deutlich hoher.
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Pegelwerte

Lden
in dB(A)

km? Wohnu Einwoh Schuler Kranke: Kinderg
55 0,089 75 150 0
60 0,057 39 78 0
0,032 1 1 0
70 0,015 0 0 0
75 0,002 0 0 0
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Abbildung 3 Isophonen-Bander Loey in der Friedrichshagener StraBe
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LNight
in dB(A)

VVVVVVYV

Pegelwerte

45
55
85

75

km* Wohnu Einwoh Schuler Kranke Kinderc

0,103 83 185 0 0 0
0,064 50 98 0 0 0
0,037 4 7 0 0 0
0,017 0 0 0 0 0
0,003 0 0 0 0 0
0,000 0 1] 0 0 0
0,000 0 0 0 0 0

Abbildung 4

Isophonen-Bander Lyign in der Friedrichshagener StraBe

4 Larmkartierung | Seite 17



HL

Lirmaktionsplan Schoneiche bei Berlin

Beschlussfassung

4.7.3 DorfstraBle

Eine hohe Betroffenheit zeigt sich in der DorfstraBe. Hier lassen sich lber dem Priifwert von
65 dB(A) fiir den Gesamttag 14 Wohnungen mit 27 Einwohnern feststellen. In der Klasse Gber
70 dB(A) sind 5 Wohnungen mit 10 Einwohnern betroffen. In der Nachtbetrachtung finden sich
tiber dem Priifwert von 55 dB(A) 21 Wohnungen mit 40 Einwohnern, davon liegen 8 Wohnungen

mit 16 Einwohnern in der Klasse tiber 60 dB(A).

Pegelwerte
LDEN
in dB(A)
km®  Wohnu Einwoh Schulen Kranke Kinderg
= 55 0,031 46 88 1] 1] a
>60 0019 30 56 0 0 0
> 65 0012 14 27 1] o Q
> 70 0,007 5 10 0 0 0
= - 75 0,002 o o o o i
eiche’ e _
&
g | £
| ¥
; g
Oy, s & 3
s 3 =3 $ 0
= & & 5
& (&0@;«*
LR ﬁé g
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7 r
&
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Abbildung 5  Isophonen-Bédnder Loey in der Dorfstral3e
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Pegelwerte
LNight

in dB(A)

km* Wohnu Einwoh Schule Kranke Kinderg
0,040 54 102
0,023 36
0,015 21
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Abbildung 6  Isophonen-Bander Lyign: in der DorfstraBe
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4.7.4 Schoneicher StraBe bis Kalkberger StraB3e

Im StraBenzug Schéneicher StraBe (Kreisverkehr) bis Kalkberger StraBe (Hohe Storkower Weg)
werden fiir den Gesamttag 9 Wohnungen mit 18 Einwohnern {iber dem Priifwert von 65 dB(A)
ermittelt. Davon sind auch eine Wohnung und ein Einwohner Teil der nachsthoheren Klasse lber
70 dB(A). Im Nachtzeitraum umfasst die Betroffenheit 15 Wohnungen mit 30 Einwohnern Gber
dem Priifwert von 55 dB(A). Wiederum eine Wohnung und ein Einwohner werden auch in der
Klasse tiber 60 dB(A) vorgefunden.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

km? Wohnu Einwoh Schuler Kranke Kinderc

> 55 0,154 93 186 0
> 60 0,094 39 78 0
> 65 0,053 9 18 0
> 70 0,024 1 ) 0
> 75 0,003 0 0 0
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Pegelwerte
Lnight
in dB(A)

km* Wohnu Einwoh Schulei Kranke Kinderc

> 45 0,170 106 213
=50 0113 58 115
> 55 0,063 15 30

> 60 0,031 1
> 65 0,006 0
> 70 0,000 0
> 75 0,000 0

coo

coooooo

Abbildung 8 Isophonen-Bander auf der Schéneicher StraBe [ Kalkberger StraBe (West)

4.7.5 Kalkberger StraBe (Ost)

Im dstlichen angebauten Abschnitt der Kalkberger StraBBe ergibt die Kartierung fiir den Gesamt-
tag eine Betroffenheit von flinf Einwohnern in zwei Wohnungen uiber dem Prifwert von
65 dB(A). Dies liegt trotz der Entfernung der Gebude zur StraBe vermutlich an der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h, die nur beiderseits der Einmiindung der JigerstraBe auf
50 km/h reduziert ist.

Fiir den Nachtzeitraum wurde eine Betroffenheit von neun Wohnungen mit 16 Einwohnern Gber
dem Priifwert von 55 dB(A) aus der Berechnung ermittelt.

In diesem Abschnitt der Kalkberger StraBe ist mit Ausnahme des neu gebauten, aufgeweiteten
Bereichs der Einmiindung JagerstraBe ein Zustand der Asphaltdecke festzustellen, der sich larm-
erhéhend auswirkt. Mdglicherweise sollte dort eine Oberflichenbehandlung zur Erh6hung der
Griffigkeit durchgefiihrt werden. Dem Anschein nach ist Split einer relativ groben Kérnung ver-
wendet worden, der in Teilbereichen zudem nicht vollflachig aufgebracht worden ist. Dadurch
ist einerseits eine erhohte Emission aufgrund des groberen Splits anzunehmen und gleichzeitig
sind Uberginge zwischen den freien und den gesplitteten Bereichen entstanden, die an man-
chen Stellen als kleine ,Schwellen” ein leichtes ,Rumpeln” beim Dariiberfahren erzeugen. Auf
eine Beriicksichtigung bei der Berechnung wurde verzichtet, da ein entsprechender Zuschlag fiir
diese Oberflichenmangel nur eine subjektive Festsetzung ware.
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Pegelwerte

Lden
in dB(A)

km2 Wohnu Einwot Schule Krankei Kinderg
> 55 0,168 50 102
> 60 0,085 24 46
> 65 0,044 2 5
> 70 0,013 0 0
> 75 0,000 0 0
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Abbildung 9  Isophonenbénder Logw im Ostlichen Teil der Kalkberger StraBBe
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Pegelwerte
LNight
in dB(A)
km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden

0,195 56 114
0,102 31 60
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Abbildung 10 Isophonenbénder Lyign: im dstlichen Teil der Kalkberger StraBe

4.7.6 An der Reihe

Die StraBe An der Reihe stellt die stark befahrene westliche Zufahrt zum Kreisverkehr dar. Das
Ergebnis der Kartierung umfasst an dieser Stelle fiir den Gesamttag eine Betroffenheit von zwei
Wohnungen mit sechs Einwohnern oberhalb des Priifwertes von 65 dB(A). Davon ist noch eine
Wohnung mit vier Einwohnern von Pegeln liber 70 dB(A) betroffen.

Fiir den Nachtzeitraum spricht die Kartierung von einer Betroffenheit von drei Wohnungen mit
sieben Einwohnern tiber dem Priifwert von 55 dB(A). In die Klasse tiber 60 dB(A) gehen davon
noch 2 Wohnungen mit vier Einwohnern ein. Weiterhin wird ein Einwohner ohne Wohnung in
der Klasse tiber 65 dB(A) vorgefunden. Die fehlende Wohnung ist eine Folge von Rundungs-
fehlern und der Berechnungsmethodik.
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Pegelwerte I
Lden
in dB(A)

km?  Wohnu Einwoh Schule: Kranke Kinderc

(! u
> 55 0,018 4 1 0 0 |
> 80 0,013 3 .
> 85 0,008 2 \ " i/ &
> 70 0,004 1 b \ i ~
> 75 0,001 0 L N |
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Abbildung 11 Isophonenbander Loen An der Reihe
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Pegelwerte W \Il.
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> 55 0,009 7
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Abbildung 12 Isophonenbander Lyign: An der Reihe
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4.7.7 Kieferndamm

Fir den Bereich um den Kieferndamm zeigt die Kartierung im Gesamttag keine Auffalligkeiten.
Uber dem Priifwert von 65 dB(A) sind bei der Berechnung keine Betroffenen festzustellen. An-
ders dagegen zeigt sich das Ergebnis fiir den Nachtzeitraum: Hier werden lber dem Priifwert
von 55 dB(A) 24 Wohnungen mit 46 Einwohnern festgestellt. Davon sind vier Wohnungen mit
acht Einwohnern auch noch von Pegeln iiber 60 dB(A) ausgesetzt. In der Klasse lber 65 dB(A)
gibt es keine Betroffenheit mehr.

Pegelwerte

Lden
in dB(A)

km? Wohnu Einwoh Schuler Kranke Kinderc

> 55 0,056 24 46 0
> 60 0,029 4 8
> 65 0,011 0 o
> 70 0,003 0 0
> 75 0,000 0 0

Abbildung 13 Isophonenbander Loey auf dem Kieferndamm
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Lnight
in dB(A)

VVVVVVV
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Pegelwerte

km? Wohnu Einwoh Schuler Kranke Kinderg

0,244
0,113
0,056
0,029
0,011
0,003
0,000

164
61
24
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Abbildung 14 Isophonenbénder Lyign: auf dem Kieferndamm
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4.7.8 Geschwister-Scholl-Stra3e

Bei der Geschwister-Scholl-StraBBe besteht eine Einzelausweisung fiir Tempo 30. Die Tatsache,
dass die Beschilderung fiir die uneingeschrinkte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fiir
alle Kfz. nicht nach jeder Kreuzung wiederholt wird, kann zu Unsicherheit dariiber fiihren, ob die
Geschwindigkeitsbegrenzung durchgéngig gilt. In der Rechtsprechung findet sich die Argumen-
tation, dass eine solche Anordnung auch iiber einmiindende NebenstraBen hinweg zu befolgen
ist, solange keine Aufhebung erfolgt. Fiihrer von Kfz., die aus NebenstraBen einfahren, miissten
im Zweifelsfall nachweisen, dass sie als nicht Ortskundige die Geschwindigkeitsbegrenzung
nicht gekannt haben konnten. Insofern setzen wir fiir die Larmberechnungen diese Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h an.

Fiir die Geschwister-Scholl-StraBe ist im LUGV-Netzmodell ein DTV von 3.940 Kfz/24h hinter-
legt. Daraus resultiert fiir den Gesamttag keine Betroffenheit liber dem Lpen-Priifwert von
65 dB(A) (Abbildung 15).

Pegelwerte

Lden

in dB(A)

km? Wohnu Einwoh Schuler Kranke Kinderc

' > 55 0048 61 121 0 0 0
> 60 0,022 31 61 0 0 0
> 65 0,007 0 0 0 0 0
> 70 0,000 0 0 0 0 0

Abbildung 15 Isophonenbénder Lpey entlang der Geschwister-Scholl-StraBBe

Sofern hier Unterschiede zur Larmkartierung des LUGV festzustellen sind, so sind diese darauf
zuriickzufiihren, dass beim Landesamt die allgemeine Innerortsgeschwindigkeit von 50 km/h
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angesetzt wurde. Dies fiihrt zu ca, 2,5 dB(A) héheren Emissionen als sie bei 30 km/h anzusetzen
sind.

Im Nachtzeitraum ist tiber dem Lyigne-Priifwert von 55 dB(A) insgesamt nur ein Einwohner be-
troffen (Abbildung 16).

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)

km* Wohnu Einwoh Schuler Kranke! Kinderc
> 45 0,058 70 139

q > 50 0,026 40 78
> 55 0,012
> 60 0,000

> 65 0,000
> 70 0,000

ococoooo
cocoooo
ccoocoo

coco=
[SR-R-

Abbildung 16 Isophonenbénder Lyign: entlang der Geschwister-Scholl-StraBBe

4.7.9  Ubrige Siedlungsbereiche

Alle nicht aufgefiihrten Siedlungsbereiche weisen in der grafischen Darstellung der Kartierung
des StraBenlarms keine Betroffenheit fiir den Gesamttag (> 65 dB(A)) auf.

4.8 Schienenverkehrslarm

Die Larmkartierung flir den Schienenverkehrslarm hat sich das Eisenbahnbundesamt vorbehal-
ten.

Das Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg gibt
auf seiner Internetseite dazu folgenden ,Hinweis zur Kartierung der Haupteisenbahnstrecken
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durch das Eisenbahn-Bundesamt“'': ,Das Eisenbahn-Bundesamt teilte mit Schreiben vom
16. Dezember 2011 gegeniiber dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsi-
cherheit mit, dass die Erstellung der Larmkarten méglicherweise erst zum Ende des Jahres 2013
abgeschlossen sein konne."

In der Gemeinde Schdneiche bei Berlin besteht gliicklicherweise die Mdglichkeit, die Kartie-
rungsergebnisse aus dem Jahr 2008 (1. Stufe) zu verwenden. Da fiir den Ballungsraum Berlin der
Eisenbahnlarm damals komplett kartiert wurde, ist die Frankfurter Bahn - auch zusammen mit
dem S-Bahn-Verkehr - kartiert worden.

Die auf der Internetseite des Eisenbahnbundesamtes verdffentlichten Karten sind in der Anla-
ge 6 flir Loen und Anlage 7 fiir Lyigne beigefligt. Wie aus den Karten ersichtlich ist, befinden sich
Teile von Fichtenau innerhalb der relevanten Isophonenbander. Dabei zeigt sich, dass liber den
Priifwerten von 65 dB(A) fiir den Gesamttag und 55 dB(A) fiir die Nacht keine Betroffenheit auf
dem Schoneicher Gemeindegebiet besteht. Eine statistische Auswertung, welche die Isophonen-
Klassen unterhalb der Priifwerte beriicksichtigt, wurde nicht ver6ffentlicht.

Fiir die Ermittlung der Betroffenheit im Gemeindegebiet von Schéneiche durch Eisenbahnlarm
liegen leider keine vollstindigen Daten der Bahn vor. Grundlage fiir die Modellierung des Eisen-
bahnldrms sind daher die verfligbaren Fahrplandaten der S-Bahn und der Reiseziige. Da der ge-
naue Umfang des Giiterverkehrs unbekannt ist, muss dieser abgeschatzt werden. Es werden zu
den bekannten S-Bahn- und Reisezugfahrten so viele Giiterzugfahrten'2 angenommen, dass der
Verlauf der Isophonen in der Kartierungsdarstellung des eigenen Modells mit dem Verlauf der
Isophonen in der Darstellung des Eisenbahnbundesamtes fiir den DEN- wie auch den Night-
Zeitbereich hinreichend genau ubereinstimmt. Der Wirkbereich des Eisenbahnldrms in Richtung
Schoneiche kann damit als kalibriert betrachtet werden. Es muss jedoch ausdriicklich darauf
hingewiesen werden, dass es sich dabei nicht um eine offizielle Kartierung des Eisenbahnlarms
handelt. Diese kann nur durch das Eisenbahnbundesamt durchgefiihrt werden.

Neben den durch das Eisenbahnbundesamt betreuten Eisenbahnstrecken existieren im Untersu-
chungsgebiet noch zwei StraBenbahnen. Dies ist zum einen die Schéneiche-Riidersdorfer Stra-
Benbahn, welche zentral durch Schoneiche verlduft und zum anderen die Woltersdorfer Stra-
Benbahn. Letztere tangiert zwar das Gemeindegebiet nicht, verlduft jedoch in geringer Entfer-
nung zu Fichtenau und Hohenberge, sodass eine Larmwirkung dieser StraBenbahn (auch durch
Uberlagerung mit anderen Larmquellen innerhalb der Gemeindegrenze) nicht ausgeschlossen
werden kann. Im Rahmen dieses Larmaktionsplanes wurde daher eine zusatzliche Kartierung des
Schienenverkehrs in und um Schoneiche vorgenommen, die neben der Frankfurter Bahn auch die
beiden genannten StraBenbahnen umfasst. Die zugrundegelegten Zugzahlen der betrachteten

1 Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg;
http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.169555.de (MUGV Mimmissionsschutz BLirm FUmgebungslirm Hirmkartierung);
sichtbar: 01.10.2012, Seite datiert: 26.09.2012

12 Zugtyp: Giiterzug (Fernv.), Zuglange: 500 m; Scheibenbremsenanteil: 0%; Geschwindigkeit: 100 km/h; DFz: 0 dB(A)
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Eisenbahn- und StraBenbahnstrecken sind in Tabelle 1 aufgefiihrt. Bis auf die Zahlen zu den
Giiterziigen handelt es sich dabei um reale Fahrplandaten.

Tabelle 1 Zuganzahlen der untersuchten Bahnen

Anzahl der Fahrten
Bahn
6-18 Uhr 18-22 Uhr 22-6 Uhr
S-Bahn 108 39 37
Reiseziige 63 16 16
Giiterziige 0 8 16
Tram Schoneiche 72 24 20
Tram Woltersdorf 99 31 21

Die Kartierung fiir den Gesamttag ergibt nur einen Betroffenen liber dem Priifwert von 65 dB(A).

In der Nacht zeigt sich dagegen eine ebenfalls geringe Betroffenheit von 3 Wohnungen mit
5 Einwohnern tiber dem Priifwert von 55 dB(A).

Da die die Betroffenheit markierenden Isophonen der Eisenbahnstrecke gar nicht das Gemeinde-

gebiet erreichen, muss die Ursache fiir diesen einen Betroffenen bei der StraBenbahn gesucht
werden.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

km?*  Wohnu Einwoh Schulei Kranke Kinderc

> 55 3352 96 192 0 0
> 60 2,076 14 28 0 0
> 65 0999 0 1 0 0
> 70 0379 0 0 0 0

0 0

> 75 0,155 0 0

Abbildung 17 Isophonen-Bander Loy aller Schienenverkehrslarmquellen Giber 55 dB(A)
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Pegelwerte 1
Lnight o
in dB(A)

km?*  Wohnu Einwoh Schulei Kranke Kinderc
> 45 4723 261 520 0 0
> 50 3,057 51 101
> 55 1,824 3
> 60 0,818
> 65 0316
> 70 0,135
> 75 0,074

0
0
0
0

Abbildung 18 Isophonen-Bander Ly aller Schienenverkehrslarmquellen Gber 45 dB(A)

4.9  Fluglarm

Vom Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) sind die strategischen
Larmkarten fiir die GroBflughafen Schonefeld (SXF, Flugbewegungen 2010, Kartierung fiir Loen in
Anlage 8, fiir Lyiur in Anlage 9) und Berlin-Brandenburg (BER, Prognose 2015, Kartierung fiir
Loen in Anlage 10, fiir Luigne in Anlage 11) ver6ffentlicht worden. Danach beriihren die Isophonen
fiir Loen = 55 dB(A) und Luigne = 45 dB(A) mit fast identischer Linienfiihrung das Zentrum von
Miiggelheim und enden noch westlich des Gosener Kanals. Der gesamte Miiggelsee, Rahnsdorf
und Erkner liegen somit mehr als 10 dB(A) unterhalb der Brandenburgischen Priifwerte.

Fir die Gemeinde Schdneiche ist somit festzustellen, dass nach den strategischen Ldrmkarten
und den Pegelkriterien der EG-Umgebungslarmrichtlinie nicht von einer Belastung der Einwoh-
ner durch Fluglidrm gesprochen werden kann. Dies bedeutet natiirlich nicht, dass es keine Uber-
fllige gibt, bei denen Gerdusche zu héren sind, die als stérend empfunden werden kénnen.

Fiir die Anhaltspunkte zu den ruhigen Gebieten ware es allerdings interessant gewesen, die wei-
teren Isophonenbénder bis hinunter zu 40 oder sogar 35 dB(A) zu sehen, jedoch hat das LUGV
laut Auskunft die Berechnungen vergeben und nun selbst keinen Zugriff auf die weiteren Ergeb-
nisse.
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4.10 Ruhige Gebiete

In Schoneiche ist im Zusammenhang mit dem Bemiihen um Verhinderung zusatzlicher Verlar-
mung durch verstirkte Uberfliige vom und zum GroBflughafen BER die Frage der Festlegung
ruhiger Gebiete im Siedlungsgebiet der Gemeinde und sogar liber Teile des HauptstraBennetzes
hinweg aufgeworfen worden.

Die Festlegung von ruhigen Gebieten hat vor allem Erholungsmdglichkeiten fiir die Bevdlkerung
zum Ziel. Bei den Voraussetzungen fiir ruhige Gebiete wird klar zwischen Ballungsraumen und
ruhigen Gebieten auf dem Land unterschieden (siehe auch Kapitel 2.8). Ruhige Gebiete auf dem
Land sollen eine gewisse GréBe nicht unterschreiten, je nach Bundesland und sicher auch unter
Beriicksichtigung der Siedlungsstreuung im Umfeld werden zwischen 100 und 1.000 Hektar als
MindestgroBe angesehen.

Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen verursachten Gerduschen sein. Da
dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,relevante Gerdausche" eingeschrankt
und zur Abgrenzung ein Loen-Pegel von 40 dB(A) angesetzt. Sofern also z. B. StraBen in einem
ruhigen Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen StraBen schon am Rand der StraBBe bzw. wo
ein moglicher Aufenthaltsort von Menschen beginnt, den Loen-Pegel von 40 dB(A) nicht mehr
uberschreiten. Der DTV einer solchen StraBe dirfte dazu maximal im Bereich von 25 -
50 Kfz/24h liegen. Allerdings diirfen dabei auch die Grundpegel von weiter entfernten StraBen
mit héheren Verkehrsstarken nicht auBer Acht gelassen werden, weil die Grundpegel eines Sied-
lungsbereiches, der durch StraBenverkehr erschlossen ist, deutlich hoher liegen. Die Méglichkeit
zur Festlegung von ruhigen Gebieten, die auch Wohnsiedlungen enthalten, sollte deshalb fiir
Schoneiche konkret untersucht werden.

Es ist deshalb ein besonderes Untersuchungsziel, gréBere Bereiche in Schéneiche zu identifizie-
ren, wo der Anhaltspunkt flir ein mdgliches ruhiges Gebiet, dass kein relevanter Verkehrslarm
(liber Loen = 40 dB(A)) vorliegt, tiberhaupt gegeben ist.

Bei der Kartierung des gesamten Gemeindegebietes wird, neben den ohnehin durch das LUGV
kartierten StraBBen, auch der GroBteil der librigen StraBen der Gemeinde Schdneiche bei Berlin in
Betracht gezogen, sodass eine mdglichst groBe Detaillierung erreicht werden kann. Dabei wird
der DTV dieser StraBBen als gering eingeschdtzt und im Allgemeinen eine Asphalteindeckung an-
genommen. Diese Herangehensweise tber eher gilinstige Annahmen dient vor allem der Priifung
auf Flachen mit Loen-Pegeln von weniger als 40 dB(A), welche ein notwendiger Anhaltspunkt fiir
die Ausweisung ruhiger Gebiete waren.

Bei der Auswertung fiir den Gesamttag zeigt sich, dass erwartungsgemalB die LandesstraB3en
L 302 und L 338 eine hohe Ldrmemission besitzen. Weitere Hauptemittenten sind die Schénei-
cher StraBenbahn, die StraBen JagerstraBe, Kieferndamm, ForststraBe, Riidersdorfer StraBe,
Hamburger StraBe und Geschwister-Scholl-StraBe. Vor allem Fichtenau wird zusatzlich durch
die Bahnstrecke im Siiden (mit S-Bahn- und Fernverkehr) belastet, sodass stidlich der Rosa-
Luxemburg-StraBe die Bewohner Gesamttagspegeln zwischen 55 und 60 dB(A) ausgesetzt sind.
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Der Larm der B 1 erreicht zwar nicht das Kerngebiet der Gemeinde, bewirkt jedoch, neben einer
in weiten Teilen unwesentlichen Verlarmung des Gewerbegebietes, dass im Siedlungsgebiet um
die Tasdorfer StraBe und die Petershagener StraBe der Loen-Mittelungspegel tiber 40 dB(A) liegt.
Betrachtet man das gesamte Gemeindegebiet, so wird deutlich, dass allein schon die Uberlage-
rung der genannten Larmquellen dafiir sorgt, dass es im bebauten Bereich keine Fldchen unter
einem Loen-Pegelwert von 40 dB(A) gibt. Selbst Pegel zwischen 40 und 45 dB(A) werden nur in
wenigen oder sehr kleinen Teilbereichen erreicht, wo eine starke Abschirmung zu den StraBen
hin vorhanden ist. Dies gilt in der Regel nur fiir die Innenbereiche mancher Blécke, so zum Bei-
spiel um das Seniorenwohn- und Pflegeheim herum, 6stlich des Heuwegs.

Zusammenhingende Fldchen mit einem Loen-Pegel von weniger als 40 dB(A) finden sich nur
jenseits des Marchenwaldes an der Grenze zu Miinchehofe siidlich der Miinchehofer Stra3e und
zum siidlichen Siedlungsbereich von Miinchehofe und den alten Rieselfeldern hin.
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Pegelwerte
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Abbildung 19 Gesamtlarmbelastung Loexn durch StraBen- und Schienenverkehrswege in der Gemeinde Schéneiche
bei Berlin
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5 Larmminderungspotenziale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Lirmminderung im Gemeindegebiet zu gewahrleisten, sind
vielfdltige MaBnahmen erforderlich, die sich von kurzfristig umsetzbaren SofortmaBBnahmen bis
hin zu mittel- bis langfristigen MaBnahmenkomplexen erstrecken.

Die nachfolgend betrachteten MaBnahmen bilden effektive Moglichkeiten zur Verbesserung der
Schallimmissionsbelastung im Zuge von StraBen mit erhéhter Verkehrsbelastung.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt fiir die Larmminderung liegt in der Beruhigung des Kfz-Verkehrs
durch Verstetigung und Verlangsamung des Verkehrsflusses (Pegelreduktion um ca. 1 - 2 dB pro
20 km/h). Wirksame MaBnahmen hierfiir sind das Errichten temporeduzierter Bereiche auf aus-
gewahlten Abschnitten von StraBen. Zum anderen ist eine dauerhaft hohe Qualitat der Fahr-
bahnoberflache zu gewihrleisten. Tabelle 2 gibt einen Uberblick iiber die Minderungspotenziale
einzelner MaBnahmen.

Tabelle 2 Ubersicht Lisrmminderungspotenziale

Lirmminderungs-

MaBnahme . Beschreibung Zeitraum
potential
Ortsumfahrung, -3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge |
Riick-/ Umbau von StraBen - 10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 5 % auf 0 %
Lenkung des Lkw-Verkehrs m
g ca. - 5 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 % auf 0 %
Beschrinkuna der zulissiaen bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
. 9 fer 2U7assig -2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir Tempo 30- k
Hdochstgeschwindigkeit
Zonen
Signalsteuerung ("Griine Welle") -2 bis -3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs m
MaBnahme Larmmmde.rungs- Beschreibung
potential
Nachtabschaltung von LSA bis 3 dB(A) in Knotenpunktsbereichen k
-2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag . Ersatz unebener Pflasterdecken m
-3 bis -7 dB(A) . . .
durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)
verdnderte Aufteilung von : abhéngig vom Abstand m
. bis -4 dB(A) .
StraBenquerschnitten des Immissionsortes zur StraBenachse
Larmschutzwinde- und wialle -5 bis -15 dB(A) in Abhédngigkeit von Hohe und Liange m
h o :
=% adensbesef.tlgung o bis -2 dB(A) Erneuerung schadhafter StraBenoberflachen m
StraBenoberflachen

5.1 Kurzfristige MaBBnahmen

Kurzfristig lassen sich in der Regel nur MaBnahmen umsetzen, die wenig aufwendige Planung
und kaum nennenswert bauliche Anderungen erfordern. Dies sind in erster Linie straBenver-
kehrsrechtliche und verkehrslenkende bzw. in den Verkehrsablauf eingreifende MaBnahmen.
Beispiele sind ganztagige oder zumindest nachtliche Geschwindigkeitsreduzierungen oder auch
nachtliche Verbote fiir den Lkw-Durchgangsverkehr.
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Zur Verstetigung des Verkehrsablaufs kdnnen nachtliche Abschaltungen von Lichtsignalanlagen
(LSA) beitragen, wo dies ohne EinbuBen bei der Verkehrssicherheit mdglich ist. Ebenso zéhlt
dazu die Umstellung von LSA auf verkehrsabhdngige Betriebsarten, wie z. B. FuBgangersignalan-
lagen, die nur auf Anforderung den Kraftfahrzeugverkehr unterbrechen.

5.2  Mittelfristige MaBnahmen

Hier sind beispielsweise MaBnahmen einzuordnen, die auch Ziele der Verkehrsplanung und der
Forderung umweltfreundlichen Verkehrsverhaltens sind. Dazu gehort die Reduzierung der Antei-
le des motorisierten Individualverkehrs durch Verbesserung des OPNV-Angebots, durch bessere
Verknipfungen, durch sichere und bequeme Umsteigemdglichkeiten, sowie durch sichere und
gute Radverkehrs- und FuBweganlagen. Auch Park+Ride- und Kiss+Ride'3-Férderung kénnen zur
Reduzierung von Gesamt-MIV-Fahrleistungen beitragen.

5.3  Langfristige MaBnahmen

Dem langfristigen Zeithorizont werden MaBnahmen zugeordnet, die gréBere bauliche Aufwen-
dungen erfordern, eines gréBeren zeitlichen Vorlaufs zur Planung, Abstimmung und Genehmi-
gung bediirfen, oder langfristige Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmer bedingen.

In diesen Zeithorizont gehéren z. B. die Forderung der OPNV-Nutzung (Bahn, Bus), aber auch die
Erhdhung der Anteile des Rad- und FuBBgangerverkehrs im Nahbereich. Ebenso gehdrt dazu die
Senkung von Durchgangsverkehrsanteilen in StraBen mit stark lberwiegender Wohnnutzung,
wie z. B. der Bau von Ortsumgehungen.

Bei StraBen fiir hohere Geschwindigkeiten kénnen neben dem Bau von aktivem Schallschutz
(Lirmschutzwinde und -wille) auch ldrmarme StraBenoberflachen hergestellt werden.

5.4  Begleitende MaBnahmen

Uber die Betrachtung der Lirmarten der Lirmaktionsplanung hinaus kann in der Gemeinde auch
versucht werden, die stérende Wirkung anderer Larmquellen zu reduzieren, z. B. die Nutzung
von Gerdten wie Laubbldsern, Laubsaugern und Freischneidern generell oder zumindest zeitlich
einzuschranken. Fiir die Zielsetzung einer ,ruhigen Gemeinde" waren dariiber hinaus Einschran-
kungen z. B. fiir Rasenmaher und Kantenschneider oder die Brennholzaufbereitung in Erwagung
zu ziehen.

13 eine Person wird als Pkw-Mitfahrer zu einer Haltestelle des OPNV gebracht bzw. von dieser abgeholt.
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6 Thesen zur Lirmminderung

Fir die Entwicklung von Konzepten und MaBBnahmen im Rahmen der weiteren Planungen zum

Ldrmaktionsplan flr die Gemeinde Schéneiche bei Berlin lassen sich zusammenfassend folgende

Thesen formulieren:

1.
2.

Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung,
Larmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Gemeinde aus,

larmrelevante MaBnahmen sind in ihren Wechselwirkungen integriert zu betrachten und
im Sinne einer gesamtgemeindlichen Lirmminderung zu beurteilen,

Zweck der Larmaktionsplanung ist Sicherung und Erh6hung der Lebensqualitat aller Be-
wohner einer Kommune und beachtet sdmtliche Aspekte der Gemeindeentwicklung,

Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Politik voraus-
setzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu konnen.
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7 MaBnahmenvorschlage zur Lairmminderung

Fiir das HauptstraBennetz wurde Tempo 30 in der Nacht als eine kurzfristige und kostengiinstige
MaBnahme untersucht. Erwartet werden kann durch eine Geschwindigkeitsverringerung von 50
auf 30 km/h eine Emissionsreduktion um etwa 2,5 dB(A). Dies gilt nicht im Bereich der Dorfstra-
Be, wo bereits ganztdgig fiir Lkw Tempo 30 gilt. Dort ist eine weitere Entlastung meist nur noch
im Bereich von 0,5 bis 1,0 dB(A) mdglich.

Betroffene Einwohner sind vor allem in folgenden StraBenabschnitten zu finden:

> An der Reihe
> DorfstraBBe
> Schoneicher Straf3e

In geringerer Anzahl finden sich zudem Betroffene in Abschnitten folgender StraBen:

> Friedrichshagener Stral3e

> Kalkberger StraB3e

In allen diesen Bereichen wird als MaBnahme die Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h zwischen 22 und 6 Uhr empfohlen (In Bereichen, wo die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit 70 km/h betrdgt, soll mit der MaBnahme auf 50 km/h reduziert werden). Das folgende Kapi-
tel 7.1 behandelt die Wirkungsabschatzung dieser MaBnahme fiir die genannten StraBenab-
schnitte.

Bei der Kalkberger Stra3e wird als weitere MaBnahme die Reparatur der nicht zufriedenstellend
ausgefiihrten BaumaBnahme an der Asphaltdecke vorgeschlagen.

7.1 Wirkungsabschatzung der vorgeschlagenen MaBBnahmen

7.1.1  Friedrichshagener StraB3e

Die Friedrichshagener StraBe weist im ndchtlichen Betrachtungszeitraum eine Betroffenheit von
vier Wohnungen und acht Einwohnern iber dem Priifwert von 55 dB(A) auf. Mit einem Be-
schriankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den Nachtstunden zwischen
22 Uhr abends und 6 Uhr morgens, wiirde diese Betroffenheit vollstandig beiseitigt. Zudem soll-
te beachtet werden, dass die MaBnahme auch eine Entlastung fiir all diejenigen Menschen bie-
tet, welche unter dem Priifwert liegen. In der Klasse Giber 50 dB(A) wiirde die Betroffenheit von
105 Einwohnern auf 63 Einwohner sinken.
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Abbildung 20 Isophonen-Bédnder Lyign: in der Friedrichshagener StraBe, Tempo 50
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Abbildung 21 Isophonenbénder Lyign: in der Friedrichshagener StraBe, Tempo 30 nachts

7.1.2 Dorfstra3e

In der DorfstraBe besteht bereits eine ganztdgige Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 30 km/h
fir Lkw. Die Ausweitung dieser MaBnahme auf dem gesamten Kraftfahrzeugverkehr in der
Nacht hatte demzufolge nur ein begrenztes Potenzial, soll an dieser Stelle aber dennoch ange-
fiihrt werden. So werden in Tempo-50 Fall in der Berechnung 21 Wohnungen mit 40 Einwoh-
nern tber dem Priifwert von 55 dB(A) ermittelt. Davon gehen 8 Wohnungen mit 16 Einwohnern
noch in die nichsthéhere Klasse tber 60 dB(A) ein. Mit einer Begrenzung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h wird die Betroffenheit tiber 55 dB(A) um drei Wohnungen mit
sechs Einwohnern reduziert. In der Klasse Gber 60 dB(A) werden zwei Wohnungen mit fiinf Ein-
wohnern entlastet.

Bei der Biirgerversammlung wurde angesprochen, dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h in der Nacht auch die neben der Fahrbahn verlaufende StraBenbahn betreffen wiirde
und damit kostenintensive Bemiihungen durch eine langere zweigleisige Kreuzungsstrecke ent-
lang der Kalkberger StraBBe zur sparsamen Fahrplanoptimierung wahrend der Nachtstunden zu-
nichte gemacht wiirden. Es ist allerdings durchaus mdglich, dass man entweder die getrennten
Fahrbahnteile (StraBe und parallel laufende Gleise) getrennt beschildert (jeweils rechts) oder
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eine Ausnahme fiir die StraBenbahn durch ein Zusatzschild kenntlich macht. Letztlich muss aber
die StraBenverkehrsbehorde dariiber entscheiden, wie eine verstindliche und auch verkehrssi-
chere Anordnung dazu getroffen werden kann.
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Abbildung 22 Isophonen-Bander Lyign: in der DorfstraBBe, Tempo 50
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Abbildung 23 Isophonenbénder Lyign: in der DorfstraBe, Tempo 30 nachts

7.1.3  Schoneicher StraBe / Kalkberger StraBe (West)

Auf der Schoneicher StraBe besteht in der Zufahrt zum Kreisverkehr schon jetzt fiir Lkw eine
Beschriankung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h. Auf allen anderen Abschnit-
ten des StraBenzuges Schoneicher StraBe | Kalkberger StraBe bis zur Hohe des Storkower Wegs
kdnnte eine nichtliche Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h dennoch eine Entlastung der
Anwohner bewirken. Die Berechnung zeigt, dass durch diese MaBnahme in der Klasse liber dem
Priifwert von 55 dB(A) die Betroffenheit von 15 Wohnungen mit 30 Einwohnern auf 8 Wohnun-
gen mit 15 Einwohnern reduziert werden wiirde. Die Betroffenheit liber 60 dB(A) von einem
Einwohner bliebe jedoch bestehen, jedoch ware dann rein rechnerisch keine Wohnung mehr

belastet.

Bei der Biirgerversammlung wurde angesprochen, dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h in der Nacht auch die neben der Fahrbahn verlaufende StraBenbahn betreffen wiirde
und damit kostenintensive Bemiihungen durch eine langere zweigleisige Kreuzungsstrecke ent-
lang der Kalkberger StraBBe zur sparsamen Fahrplanoptimierung wahrend der Nachtstunden zu-
nichte gemacht wiirden. Es ist allerdings durchaus mdglich, dass man entweder die getrennten
Fahrbahnteile (StraBe und parallel laufende Gleise) getrennt beschildert (jeweils rechts) oder
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eine Ausnahme fiir die StraBenbahn durch ein Zusatzschild kenntlich macht. Letztlich muss aber
die StraBenverkehrsbehorde dariiber entscheiden, wie eine verstindliche und auch verkehrssi-
chere Anordnung dazu getroffen werden kann.

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)

km?  Wohnu Einwoh Schulel Kranke Kinderg
>45 0170 108 213 0
> 50 0,113 58 115
> 55 0,063 15 30
> 60 0,031 3
> 65 0,006
> 70 0,000
> 0,000

coooocoo
ocoococoo

oo o=
coco

A “ 3 e B O e | : t, =
08— ¢ % . L s Sl o = F
e v A ol Vs 1] | SN | %] LAl | ] & 2 . & TR . Y

Abbildung 24 Isophonenbinder Lyign auf dem StraBenzug Schéneicher StraBe | Kalkberger StraBe bis Hohe
Storkower Weg, Tempo 50
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Abbildung 25 Isophonenbander Lyg: auf dem StraBenzug Schoneicher StraBe [ Kalkberger StraBe bis Hohe
Storkower Weg, Tempo 30 nachts

7.1.4  Kalkberger StraBe (Ost)

Im Ostlichen angebauten Abschnitt der Kalkberger StraBe besteht laut Kartierung eine Betrof-
fenheit im Nachtzeitraum von neun Wohnungen mit 16 Einwohnern lber dem Priifwert von
55 dB(A). Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in den Nachtstunden von 50
auf 30 km/h und von 70 auf 50 km/h wiirde die Betroffenheit tiber dem Priifwert auf drei Ein-
wohner in zwei Wohnungen reduzieren. Es sei dabei angemerkt, dass sich fiir die Anwohner,
welche zwar unterhalb des Prifwertes rangieren, jedoch trotzdem von einem Lyign-Pegel tber
50 dB(A) belastet sind, eine Entlastung ergeben wiirde. Statt 31 Wohnungen mit 60 Einwohnern
waren bei einer nachtlichen Tempo-30/50-MaBnahme in der Klasse iiber 50 dB(A) nur noch
22 Wohnungen mit 41 Einwohnern betroffen.

Bei der Biirgerversammlung wurde angesprochen, dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h bzw. 50 km/h in der Nacht auch die neben der Fahrbahn verlaufende StraBenbahn be-
treffen wiirde und damit kostenintensive Bemiihungen durch eine ldngere zweigleisige Kreu-
zungsstrecke entlang der Kalkberger StraBe zur sparsamen Fahrplanoptimierung wahrend der
Nachtstunden zunichte gemacht wiirden. Es ist allerdings durchaus mdglich, dass man entweder
die getrennten Fahrbahnteile (StraBe und parallel laufende Gleise) getrennt beschildert (jeweils
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rechts) oder eine Ausnahme fiir die StraBenbahn durch ein Zusatzschild kenntlich macht. Letzt-
lich muss aber die StraBenverkehrsbehorde dariiber entscheiden, wie eine verstandliche und
auch verkehrssichere Anordnung dazu getroffen werden kann.

In diesem Abschnitt (ausgenommen jeweils ca. 100 m beiderseits der Einmiindung JagerstraB3e)
sollen die vermutlich durch eine BaumaBBnahme entstandenen Mangel an der Asphaltdecke be-
seitigt werden. Es scheint eine Oberflichenbehandlung der StraBe stattgefunden zu haben, bei
der sehr grober Split aufgebracht wurde und diese MaBnahme dabei aber nicht ganz vollflachig
erfolgt ist. So entsteht neben der Emissionserhdhung durch den groben Split an manchen Stel-
len ein leichtes ,Rumpeln” an den Ubergéingen zwischen freien und gesplitteten Bereichen.

Einen Zuschlag zu den Emissionen haben wir bei der Bestandsanalyse aus Griinden der Willkiir-
lichkeit nicht gewahlt; genau um diesen Zuschlag wiirden sich die Emissionen nach der Repara-
tur wieder verringern. Insofern gelten hier erst nach der Reparatur die berechneten Pegelwerte.

Bei der Reparatur der Asphaltdecke sollte zur Minimierung der Lidrmbelastung fiir die Anwohner
kein groberer Split verwendet werden als er fir die geltende Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h (rund um die Einmiindung JigerstraBe auf 50 km/h herabgesetzt) erforderlich ist.
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Abbildung 27 Isophonen-Bander Lyign: im &stlichen Teil der Kalkberger StraBe, Tempo 30 bzw. 50 nachts

7.1.5 An der Reihe

Die Kartierung des StraBenzuges an der Reihe ergibt eine nachtliche Betroffenheit von drei
Wohnungen mit sieben Einwohnern in der Klasse Giber dem Priifwert von 55 dB(A). In der Klasse
tiber 60 dB(A) finden sich davon noch zwei Wohnungen mit vier Einwohnern, iiber 65 dB(A) wird
rein rechnerisch zwar keine Wohnung, aber ein betroffener Einwohner ausgegeben. Eine Redu-
zierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der Nacht wiirde laut Kartierung die Betrof-
fenheit in der Klasse tiber 55 dB(A) auf zwei Wohnungen mit sechs Einwohnern reduzieren. Eine
Wohnung mit zwei Einwohner verbliebe in der Klasse iiber 60 dB(A). Uber 65 dB(A) wire laut
Kartierung keine Betroffenheit mehr vorhanden.
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Abbildung 28

Isophonenbander Lyight An der Reihe, Tempo 50
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Abbildung 29 Isophonenbénder Lyign: An der Reihe, Tempo 30 nachts
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7.1.6 Kieferndamm

Rein informativ soll hier auch die von der Gemeinde ins Auge gefasste Asphaltierung betrachtet
werden. Da diese ein eigenstandiges Vorhaben darstellt, ist sie jedoch ausdriicklich nicht Teil des
Larmaktionsplans. Auf dem Kieferndamm wird im Nachtzeitraum eine starke Betroffenheit von
24 Wohnungen mit 46 Einwohnern in der Klasse tiber dem Priifwert von 55 dB(A) und 4 Woh-
nungen mit 8 Einwohnern in der Klasse tiber 60 dB(A) vorgefunden. Wiirde das vorhandene
Kopfsteinpflaster durch eine Asphalteindeckung ersetzt, so kdnne laut Berechnung die Betrof-
fenheit Gber dem Prifwert von 55 dB(A) komplett beseitigt werden. Ein deutlicher Riickgang
ware auch in der Klasse tiber 50 dB(A) festzustellen (von 61 Wohnungen mit 117 Einwohnern
auf 1 Wohnung mit 2 Einwohnern).
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Abbildung 31

Isophonenbinder Lyign: auf dem Kieferndamm (Vorschlag mit Asphalt)
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7.2 Fluglarm

Fiir die Gemeinde Schoneiche bei Berlin ist aufgrund der strategischen Larmkartierung fiir die
Zeit nach der Inbetriebnahme des Flughafens Berlin-Brandenburg nicht mit larmbelasteten Ein-
wohnern zu rechnen. Dennoch ist offensichtlich, dass Larmpegel (Loen) aus dem Fluglarm im Ge-
meindegebiet den Bereich von 40 bis hochstens 45 dB(A) erreichen kdnnen, dass also auch min-
destens ein Storpotenzial vorhanden ist, das als Lairmproblem angesehen werden sollte.

Das MUGYV spricht einerseits davon, dass bei der Aufstellung der jeweiligen (kommunalen) Lirm-
aktionsplane die Mdglichkeiten zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen des
Verkehrsflughafens Schénefeld bzw. des BER zu untersuchen sind. Andererseits haben MUGV
und LUGV zusammen mit sieben Flughafenumlandgemeinden vereinbart, gemeinsam einen
Rahmenplan ,Flughafen” zur Larmaktionsplanung zu erarbeiten.

Die Gemeinde Schoneiche sollte mit anderen vom Fluglarm betroffenen Gemeinden einfordern,
dass alle Gemeinden, die durch Flugrouten mit Pegeln liber 40 dB(A) betroffen sind, in dieser
Arbeitsgruppe mit beteiligt werden.

Die eigentliche Ausarbeitung des Lirmaktionsplanes (Teilplan Flugldrm BER) sollte analog dem
hessischen Beispiel als Aufgabe dem MUGV/LUGV (ibertragen werden.
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8 Kostenschatzung der MaBnahmen

Da sich alle MaBBnahmen, die dieser Larmaktionsplan fir die Gemeinde Schoneiche bei Berlin
vorsieht, auf eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit beschranken, findet eine
Umsetzung dieser MaBnahmen vor allem in Form einer ergdnzenden Beschilderung statt. Diese
umfasst Tempo-30-Schilder (VZ 274-53) mit dem Zusatzschild "Ldrmschutz 22-06h". Die Kosten
fiir ein Schild inklusive Mast und Einbau belaufen sich auf etwa 150 €. Mit einer Abschatzung
der notwendigen Schilderzahl kann somit auch der monetdre Aufwand dieser MaBnahmen ge-
schatzt werden, der aus Tabelle 3 ersichtlich wird.

Tabelle 3  Kostenschatzung fir die MaBnahmen

Anzahl Schilder

Abschnitt (geschétzt) Kosten
bzw. Linge [m]

Friedrichshagener StraBe Tempo 30 nachts 12 1.800 €
DorfstraBe Tempo 30 nachts (Ausnahme StraBenbahn) 2 300 €
An der Reihe Tempo 30 nachts 2 300 €
Schéneicher StraBe [ Kalkberger StraBe Tempo 30 14 2100 €
nachts (Ausnahme StraBenbahn) ’
Kalkberger StraBe (6stl. Abschnitt) Tempo 30 nachts 8 1200 €
(Ausnahme StraBenbahn) ’
Schaneicher StraBe [ Kalkberger StraBe (6stl. Abschnitt) cal 1000 m 40,000 €

Reparatur der Asphaltdecke

Diese Kostenschatzung von insgesamt 5.700 € fiir die BeschilderungsmaBBnahmen geht von einer
groBziigigen Beschilderung aus, bei der die Geschwindigkeitsbeschrankung nach nahezu jedem
Knotenpunkt wiederholt wird, wie es die Verwaltungsvorschrift zur StVO empfiehlt. Nach Auf-
fassung der Rechtsprechung' ist dies jedoch - entgegen einem weitverbreiteten Irrtum - nicht
zwingend erforderlich, da eine Geschwindigkeitsbeschrankung als Streckenvorschrift grundsatz-
lich so lange qilt, bis sie durch ein anderes Verkehrszeichen (beispielsweise durch ein weiteres
Zeichen 274 oder ein Ortsausgangsschild) aufgehoben wird. Somit kénnten auch deutlich weni-
ger Schilder zur Umsetzung der MaBnahmen verwendet werden.

14 Aktenzeichen 2 Ss OWi 524/01 OLG Hamm
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9 Wirksamkeitsanalyse

Neben dem reinen Riickgang der Betroffenenzahl interessiert natiirlich auch, wie wirksam eine
einzelne MaBnahme im Vergleich zu anderen MaBnahmen ist. Das kann vor allem dann von Be-
deutung sein, wenn eine Priorisierung von MaBnahmen notwendig wird. Es geht hier also da-
rum, den tatsdchlichen Effekt einer MaBnahme in einem normierten und damit vergleichbaren
Wert darzustellen. Zusatzlich stellt sich die Frage nach der Berlicksichtigung der Entlastung von
betroffenen Einwohnern in den hoheren Pegelklassen im Bezug zu der allgemeinen Entlastung
tiber dem Priifwert. SchlieBlich steigt die Gesundheitsrelevanz von Larm mit jeder Klasse signifi-
kant an.

Es wird daher an dieser Stelle zunachst fiir jede MaBnahme eine Normierung der Entlastung,
bezogen auf die Anzahl der betroffenen Einwohner, liber die Linge der MaBnahme durchgefiihrt,
und zwar fir alle drei Klassen liber dem Priifwert. AnschlieBend werden diese normierten Werte
(Anzahl Entlasteter pro Kilometer) je nach Klasse gewichtet: Die zweite Klasse dber dem
Priifwert erhilt ein Gewicht von 2, die dritte Klasse tiber dem Priifwert erhalt ein Gewicht von 5.
Die Klasse direkt tiber dem Priifwert bleibt ungewichtet (das Gewicht ist gleich 1). Die gewichte-
ten Werte der Klassen werden dann je MaBnahme addiert. Als Summe ergibt sich der sogenann-
te Wirksamkeitsindex. Die normierten Betroffenenriickgange sowie der Wirksamkeitsindex sind
fur alle MaBnahmen in Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4  Wirksamkeitsanalyse der MaBnahmen

Ortsteil [ StraBenabschnitt MaBnahme Betroffenenruckgang ) Sl ST G L CET RoLT Wirksamkeitsindex
Lange [km] Klasse 1 Klasse 2 Klasse 3

Friedrichshagener StraBe Tempo 30 nachts 1,20 5,83 0,00 0,00 583
DorfstraBe Tempo 30 nachts 0,43 13,95 11,63 0,00 37,21
Schéneicher StraBe /
T 30 ht 1,80 8,33 0,00 0,00 8,33
Kalkberger StraBe (West) empo 5L nachts ' ! ! ! '
T 30/50
Kalkberger StraBe (Ost) D0 096 13,61 000 000 13,61
nachts
An der Reihe Tempo 30 nachts 0,12 8,33 16,67 8,33 83,33

Die groBte Wirksamkeit besitzt nach der genannten Methode die MaBnahme im StraBenab-
schnitt An der Reihe. Dort werden zwar absolut gesehen nur wenige Menschen entlastet, die
Lange des Abschnitts ist jedoch sehr kurz, wodurch sich dennoch ein recht hoher normierter
Betroffenenriickgang ergibt. Besonders ausschlaggebend ist dann der Betroffenenriickgang in
der dritten Klasse liber dem Priifwert, der sonst in keinem Abschnitt vorkommt. Insgesamt ergibt
sich flir die MaBnahme An der Reihe ein Wirksamkeitsindex von 83,33 Punkten. Den zweit-
hochsten Index erreicht mit 37,21 Punkten die DorfstraBe. Hier werden sehr viele Betroffene
tber dem Priifwert entlastet. Die MaBnahme mit dem dritthdchsten Index findet sich in der
Kalkberger StraBe (Ost) (13,61 Punkte). Alle weiteren MaBnahmen weisen noch geringere Wirk-
samkeitsindizes auf.
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10 Ruhige Gebiete

10.1 Meldung zum Larmaktionsplan 2008

In Lirmkartierung der Stufe 1 (2007) war zwar das Gemeindegebiet von StraBenverkehrslarm
der BAB A 10 und der B 1 /B 5 betroffen, allerdings ohne dass Wohngebiude davon erreicht
wurden. Es lag somit fiir die Gemeinde kein zwingender Grund vor, eine Larmaktionsplanung
durchzufiihren.

Die Gemeinde hat damals eine Meldung ihrer Daten an das damalige Landesamt fiir Umwelt
(LUA) vorgenommen, so als sei ein Liarmaktionsplan aufgestellt worden, obwohl es zu einem
solchen Plan keinen Beschluss der Gemeindevertretung gibt.

In dieser Meldung vom 04.07.2008 sind ,als ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahme des Larms
zu schiitzen sind," als ,festgesetzt" genannt worden:

1. Wohngebiet Gratzwalde Ost
2. Wohngebiet Hohenberge

Es ist somit eine widerspriichliche Situation entstanden, indem seitens der Gemeinde tatsachlich
keine Festlegung durch Beschluss erfolgt ist, andererseits gegenliber dem LUA eine solche Fest-
legung gemeldet worden ist.

Diese Situation ist jetzt sehr einfach zu bereinigen, indem in der laufenden Larmaktionsplanung
tiber diese bereits gemeldeten ruhigen Gebiete mit entschieden wird und sie entweder in den
Plan aufgenommen und nun festgelegt werden oder indem sie aus dem Plan herausgenommen
werden.

10.2 Vorschlag 2012 zur Festlegung als ,,ruhige Gemeinde"

In der Gemeinde Schoneiche bei Berlin ist im Marz 2012 ein Plan zur Festsetzung praktisch des
gesamten Gemeindegebiets als ruhiges Gebiet vorgelegt worden. Mit der Einteilung in neun
verschiedene Flachen werden dabei nur die BundesstraBe B 1/ B 5 (mit einem ca. 400 m breiten
Schutzstreifen), die LandesstraBen L 302 und L 338 (nur das StraBenland) und die Gewerbege-
biete an der Neuenhagener Chaussee und an der Kalkberger StraBe ausgenommen. Nach der
Darstellung der Flachen sind dariiber hinaus einige private Grundstiicke nordlich der Freders-
dorfer StraBe mit einer angrenzenden Wiesenflache aus den ruhigen Gebieten ausgenommen,
obwobhl sie innerhalb des Gemeindegebiets liegen.

Eine Entscheidung liber diesen Vorschlag ist bis zur jetzt laufenden Erarbeitung des Larmakti-
onsplans verschoben worden. Bei den Arbeiten zur Larmaktionsplanung war die Untersuchung
des Gesamt-Umgebungslarms ausdriickliches Ziel, um die Larmsituation im Gemeindegebiet im
Hinblick auf Kriterien fiir ruhige Gebiete einschatzen zu konnen. Diese Aufgabe ist durch auf-
wandige Immissionsberechnungen fiir den gesamten StraBenverkehrs- und Schienenldrm bear-
beitet worden. Der Fluglarm konnte dabei allerdings nicht mit einbezogen werden.
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10.3 Immissionsberechnungen StraBenverkehrslarm

Um den StraBBenverkehrslarm mit seinem Beitrag zum Gesamtlarm zu beurteilen, werden zwei
Situationen betrachtet: zum einen der StraBenverkehrsldrm im Siedlungsgebiet von Schéneiche,
d. h. die LandesstraBen L 302 und L 338 sowie das Ulbrige Haupt- und NebenstraBennetz
(Abbildung 32) und zum anderen der gleiche StraBenverkehrslarm unter Einbeziehung der weiter
entfernten StraBen BABA 10 und B 1/ B 5.

Als Verkehrsstarken im HauptstraBennetz werden die vom LUGV verwendeten DTV-Werte ange-
setzt. Fiir die BAB A 10 wird die Verkehrsstarke der Dauerzahlstelle Erkner flir das Jahr 2009
verwendet.

Fir das NebenstraBennetz in der Gemeinde wird weitgehend einheitlich ein DTV von
100 Kfz/24h angesetzt. Bei kurzen StraBen und insbesondere Sackgassen wird der DTV auf 50
bzw. 25 Kfz/24h reduziert.

Jem? Aitghnu Einwshd
= 3542801 5281 11080
» 40 13,994 5456 11 148
> 45 B0BT 4087 8884
» 50 4061 1835 337
> 65 1740 707 1420
» B0 0263 282 558
* 85 0364 852 119
> 70 0077 g ]
* 75 0,000 0 9

Abbildung 32 Isophonenbénder Lpen, StraBenverkehrsldrm nur LandesstraBen, Haupt- und Nebennetz

Bei der Auswertung fiir den Gesamttag zeigt sich, dass erwartungsgemaB die LandesstraBBen
L 302 und L 338 eine hohe Liarmemission besitzen. Weitere Hauptemittenten sind die StraBen
JagerstraBe, Kieferndamm, ForststraBe, Riidersdorfer StraBe, Hamburger StraBe und Geschwis-
ter-Scholl-StralBe.
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Als Steigerung zu dem mehr oder minder allein in der Ortslage Schoneiche erzeugten Larm folgt
nun die Darstellung des gesamten StraBenverkehrsldrms einschlieBlich der B 1/B 5 und der
BAB A 10 (Abbildung 33).
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Abbildung 33 Isophonenbénder Loy, gesamter StraBenverkehrslarm

Es ist auffallig, wie breit sich die Isophonenflachen dieser stark befahrenen StraBen im Norden
und Nordosten von Schdneiche abzeichnen.

Interessant wird es allerdings, wenn man sich die Differenz der beiden vorstehenden Abbildun-
gen als Larmpegeldifferenzkarte fiir den Vergleich ohne und mit FernstraBenlarm anschaut
(Abbildung 34).
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Abbildung 34 Differenz-Isophonenbénder Loey, StraBenverkehrslarm mit und ohne FernstraBBen

Die Pegeldifferenzen zeigen sehr klar, dass der FernstraBenlarm den StraBenverkehrslarm der
Schdneicher StraBen nur in ganz wenigen nordostlich und dstlich gelegenen Siedlungsbereichen
von Schoneiche um mehr als 1 dB(A) erhoht. Die FernstraBen leisten zwar einen gewissen Bei-
trag zum Gesamtlarm, im Vergleich zum eigenen StraBenverkehrslarm von Schoneiche wird der
Loen-Pegel aber kaum wahrnehmbar erhoht.

10.4 Immissionsberechnungen Schienenverkehrslarm

Durch Schoneiche fiihrt die Schéneiche-Ridersdorfer StraBenbahn, die mit einer Zuganzahl
> 30.000 Ziige/a zu den zu kartierenden Bahnlarmquellen gehdren konnte, als StraBenbahn in
der Arbeitsaufteilung zwischen dem LUGV (StraBenverkehrslarm) und dem Eisenbahn-Bundes-
amt (Schienenverkehrslarm) bei beiden bisher keine Beriicksichtigung gefunden hat. Die Immis-
sionen der relativ kurzen und in der Ortslage meist auch nicht sehr schnell fahrenden Ziige fiih-
ren aber nur bei ganz wenigen Einwohnern - und dann auch praktisch nur nachts - zu einer
Belastung lber dem Priifwert.

Vor allem Fichtenau wird zusatzlich durch die Bahnstrecke im Siiden (,Frankfurter Bahn" mit S-
Bahn- und Fern- sowie Giiterverkehr) belastet, sodass siidlich der Rosa-Luxemburg-StraBe die
Bewohner Gesamttagspegeln zwischen 50 und 58 dB(A) allein aus dem Bahnldarm ausgesetzt
sind (Abbildung 35).
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Abbildung 35 [sophonenbédnder Loen, Schienenverkehrslarm StraBenbahnen, S-Bahn und Fernbahn

10.5 Immissionsberechnungen Gesamtliarm (ohne Flugldrm)

Zur Kartierung des gesamten Umgebungsldrms miisste eigentlich der Fluglarm einbezogen wer-
den. Weil die Berechnungsergebnisse der Fluglarmkartierung des LUGV (sowohl fiir den SXF als
auch fiir den BER 2015) nicht zur weiteren Verarbeitung zur Verfligung stehen, kann die Ge-
samtlarmkarte allerdings nur ohne Fluglarm dargestellt werden. Mit der Uberlagerung (energeti-
schen Addition) des Schienen- und des StraBenverkehrslarms entsteht somit eine Berechnung
des Gesamtldrms (auBer Flugldrm) im Gemeindegebiet, die als Rasterlarmkarte mit Isophonen-
bandern in der Abbildung 36 gezeigt ist.

Um eine Vorstellung zu bekommen, wie sich der Umgebungslarmpegel durch den Flugldrm erho-
hen wiirde, kann man sich die Messergebnisse der Flughafen Schénefeld GmbH aus dem Oktober
2011 anschauen, in denen der damalige Flugldrmpegel fiir den Messort in der Kathe-Kollwitz-
StraBe mit einem Loen von 39,4 dB(A) festgestellt wurde. Dies bedeutet fiir diesen Messort kon-
kret eine Erh6hung des sonstigen Umgebungsldrms um 0,5 dB(A) von 48,5 auf 49,0 dB(A).

Die Larmkarte zeigt, dass in vielen Siedlungsbereichen die hinteren Grundstiicksteile durchaus
bei einem Loen zwischen 40 und 45 dB(A) liegen, die straBenzugewandten Grundstiicksteile oft
auch noch unter 50 dB(A) liegen.
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Abbildung 36 Isophonenbinder Loey, Gesamtlarm (StraBe und Schiene)

Auch fiir die stdlich an Schoneiche vorbeifiihrende Frankfurter Bahn soll der Einfluss, also der
zusatzliche Teil der Immissionen fiir den Larmindex Lpey, im Siedlungsgebiet von Schéneiche
dargestellt werden. Dazu sind in Abbildung 37 die Isophonenbdnder fiir den Gesamtlarm Loen
ohne die Frankfurter Bahn (auch ohne S-Bahn) dargestellt.
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Abbildung 37 Isophonenbinder Loy, Gesamtldrm (ohne Frankfurter Bahn)

Die Differenz-lsophonenbinder zwischen Abbildung 37 (ohne Frankfurter Bahn) und Abbil-
dung 36 (mit Franfurter Bahn) zeigen die Zunahme des Umgebungsldrms aufgrund der S- und
Fernbahnstrecke der Frankfurter Bahn (Abbildung 38).
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Abbildung 38 Differenz-Isophonenbédnder Loen, StraBenverkehrslarm ohne und mit Frankfurter Bahn

Auch hier wird deutlich, dass die zusatzliche Verlarmung durch S- und Fernbahn in den zentra-
len und ndrdlichen Teilen des Siedlungsgebietes von Schoneiche nicht Gber 1 dB(A) liegt. Aller-
dings zeigt sich auch, dass die Bahn in einem ziemlich breiten Streifen (bis zu 1,5 km) auf Fl4-
chen, die etwas abseits von StraBBen liegen, spiirbar zum Umgebungslarm beitragt. Das betrifft
die Teile von Fichtenau, die etwa siidlich der BismarkstraBe liegen, mit 10 dB(A) oder mehr, Be-
reiche um die WaldstraBe und um die ParkstraBe mit etwa 1 - 7 dB(A) zusitzlich. Zwischen 1,5
und 2 km Entfernung von der Bahnstrecke kdnnen straBenabgewandte, hintere Grundstiicksteile
in leisen Bereichen 1 - 3 dB(A) zusétzlich erhalten. An StraBen, speziell an Teilen des Hauptstra-
Bennetzes bleibt der Bahnanteil aber generell unter 1 dB(A).

10.6 Schlussfolgerungen und Vorschlag fiir ruhige Gebiete

Die Ldrmberechnungen fiir die Larmquellen des StraBenverkehrs- und StraBenbahnlarms in
Schoneiche - also ohne die weiter entfernten Larmquellen der B 1 /B 5, der BAB A 10 und der
Frankfurter Bahn - zeigen bereits praktisch flachendeckend in den Siedlungsgebieten von
Schoneiche Werte fiir den Lirmindex Loey, die Gber 40 dB(A) liegen. Die weiter entfernten Quel-
len tragen dazu noch zusatzlich bei, selbst wenn der hier aufgezeigte, ohnehin kleine rechneri-
sche Zusatzbeitrag an manchen Stellen im Ort durch den in den Berechnungen nicht zu beriick-
sichtigenden Bewuchs verringert sein kann.

10 Ruhige Gebiete | Seite 62




m Larmaktionsplan Schoneiche bei Berlin

Beschlussfassung

Nach dem Kriterium fiir die Festlegung ruhiger Gebiete auf dem Land (Abwesenheit menschen-
verursachten Ldrms) ist somit innerhalb der Ortslage nirgends eine entsprechende ruhige Fliche
zu finden. Wir wiirden deshalb davon abraten, ein solches ruhiges Gebiet trotz vorhandener
Verlarmung festzulegen.

Anders ist die Situation bei den ruhigen Gebieten nach den Ballungsraumkriterien. Hier gilt die
Empfehlung, ,einen besonderen Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die
regelmaBig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen
Larmpegeln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten kénnen"15.

In Schoneiche kommt dafiir der Kleine Spreewald Park in Frage, der ohne Zweifel Freizeit- und
Erholungsfunktion hat, zumindest in seinen inneren Bereichen auch nicht zu stark dem StraBen-
lirm der Brandenburger StraBe ausgesetzt ist und uneingeschrankt der Offentlichkeit zugénglich
ist. Wir schlagen deshalb vor, den Kleinen Spreewald Park als ruhiges Erholungsgebiet festzule-
gen.

Der Forderung einiger Einwohner, dass das gesamte Siedlungsgebiet der Gemeinde (mit Aus-
nahme der LandesstraBen und einer kleinen Siedlungsfldche im Nordosten) als ruhiges Gebiet
festgelegt werden soll, kdnnen wir uns nach den Ergebnissen der Larmberechnungen nicht an-
schlieBen. Die Abwesenheit relevanten menschenverursachten Larms ist in den Siedlungsflachen
klar nicht gegeben. AuBerdem sind eingefriedete Privatgrundstiicke praktisch nie ,regelmaBig
fiir die breite Offentlichkeit zuganglich".

Hinsichtlich der Gebiete Gratzwalde Ost und Hohenberge, deren Festlegung als ruhige Gebiete
(egal, ob bisher wirksam festgelegt oder nicht) in diesem Larmaktionsplan Gberpriift werden
sollte, kann sich die Gemeinde entweder auf den Standpunkt stellen, dass auch diese Siedlungs-
gebiete aufgrund des Verkehrslarms nicht die Anforderungen an ein ruhiges Gebiet erfiillen und
sie deshalb in diesem Plan nicht als ruhige Gebiete festlegen, oder man halt flir weitere fiinf
Jahre an der Festlegung als ruhiges Gebiet fest und versucht in dieser Zeit, in diesen Gebieten
eine beispielhafte Entwicklung zu einem tatsdchlich ruhigen Gebiet durchzufiihren, z. B. durch
eine Entwicklung zu autofreiem Wohnen. So kdnnten diese Gebiete langfristig zu positiven Bei-
spielen fiir Wohngebiete werden, die gleichzeitig ein ruhiges Gebiet sind.

Bei der Debatte um die Festlegung ruhiger Gebiete sollte auch beachtet werden, dass ein Larm-
aktionsplan nach verbreiteter Auffassung keine Rechte und Pflichten fiir den Biirger begriindet.
Die Erwartung, dass ein festgelegtes ruhiges Gebiet zur Abwehr oder Minderung von Immissio-
nen taugt, geht fehl. Ruhige Gebiete sind ein Abwagungsbelang bei allen weiteren Planungen in
ihrem Umfeld, wobei sie mdglichst gegen die Zunahme von Larm zu schiitzen sind.

AbschlieBend sollte sich jeder, der trotz des vorhandenen Umgebungslarms ein ruhiges Gebiet
festlegen will, um damit Forderungen nach einer Verringerung des vorhandenen Larms zu stiit-

5 Arbeitsgruppe der EU-Kommission fiir die Bewertung von Ladrmbelastungen; zitiert nach LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, in der
Fassung vom 18. Juni 2012; LAl - AG Larmaktionsplanung; Ziffer 5, Seite 6, Absatz 6
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zen, einmal fragen, welche Wirkung ein festgelegtes ruhiges Gebiet in Gerichtsverfahren haben
wiirde, wenn das ,ruhige Gebiet" Larmbereiche mit Loey > 70 dB(A) umfasst (DorfstraBe und An
der Reihe). Es wiirde damit nur ein Prazedenzfall geschaffen, bei dem die darin wohnenden Biir-
ger dieses ,ruhige Gebiet" selbst wollten und somit offenbar solche Larmpegel als ,ruhiges Ge-
biet" empfinden und akzeptieren. Welches Gericht sollte dann fiir einen Klager bei solch einem
Negativ-Beispiel noch einen Schutz gegen sehr viel leisere Gerdausche durchsetzen kénnen?

Ein ruhiges Gebiet, das nicht wirklich ruhig ist, verfehlt seine Wirkung in jeder Hinsicht.
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11 Beteiligung der Offentlichkeit

11.1  Biirgerversammlungen und andere Informationsveranstaltungen

Bei der Erarbeitung des Ldrmaktionsplans 2013 mal3 die Gemeinde Schoneiche bei Berlin der
friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit eine hohe Bedeutung bei. So fand am 26. Februar
2013 in der Schoneicher Schlosskirche eine Einwohnerversammlung statt, bei der sich die etwas
mehr als 20 anwesenden Biirgerinnen und Biirger der Gemeinde liber den damaligen Stand der
Erarbeitung des Larmaktionsplans informieren und auch selbst Anregungen und Hinweise ein-
bringen konnten. Besonderer Redebedarf bestand einerseits zum Fluglarm des BER und anderer-
seits zu der Problematik der ruhigen Gebiete. Gerade hierzu ist auch zu erwdhnen, dass zum
Thema ,Ruhige Gebiete" bereits vor der jetzigen Larmaktionsplanung eine Einwohnerversamm-
lung am 18. April 2012 (Protokoll in Anlage 12) in Schéneiche stattgefunden hat. Diese Einwoh-
nerversammlung hatte mit anfangs 40 Anwesenden einen regen Zuspruch.

Dem nicht ganz einfachen Thema ,ruhige Gebiete" sind daher auch in diesem Bericht im Kapitel
10 einige ausflihrlichere Erlduterungen gewidmet worden.

Neben den vorgeschlagenen Tempo-30-MaBnahmen stand seitens der Biirger auch die Forde-
rung des OPNV im Mittelpunkt. Viele Schéneicherinnen und Schéneicher nutzen diesen schon
jetzt in Richtung Berlin. Kritisiert wurden dennoch der bestehende Takt der S-Bahn (Linie S 3),
der moglichst auf 10 Minuten verkiirzt werden soll, und die fehlende Abstimmung zwischen der
Schoneiche-Riidersdorfer StraBenbahn zur S 3 sowie die verbesserungswiirdigen Zugangsmaog-
lichkeiten mit dem Fahrrad und zu FuB entlang den StraBen zu den S-Bahnhofen Friedrichs-
hagen und Rahnsdorf. Ein ausflhrliches Protokoll der Einwohnerversammlung befindet sich in
Anlage 13.

Weiterhin ist als Teil der Offentlichkeitsmitwirkung zu erwshnen, dass der Umweltausschuss der
Gemeindevertretung am 07.03.2013 (in 6ffentlicher Sitzung) tber die Lirmaktionsplanung fiir
Schoneiche in einer ausflihrlichen Prasentation informiert wurde.

Dariiber hinaus bestand seit der Einwohnerversammlung und aufgrund einer Anfrage an die Ge-
meindevertretung (Anlage 14) ein reger Kontakt zwischen dem Schéneicher Forum gegen Flug-
larm e. V. (SFGF) und HOFFMANN-LEICHTER, bei dem auch allgemeine Fragen zur Methodik der
Larmberechnung im Fokus standen. Um alle Fragen unkompliziert zu klaren, fand am 26. April
2013 eine Besprechung in den Raumen von HOFFMANN-LEICHTER statt. Unterschiedliche Auf-
fassungen zwischen den Vertretern des SFGF und mit der Bearbeitung des LAP betrauten Ingeni-
euren von HOFFMANN-LEICHTER bestehen dennoch zum Komplex der ruhigen Gebiete sowie zu
der Umsetzung gangiger Rechenverfahren und weiterer Vorgaben durch das LUGV (besonders,
was die Berticksichtigung von Bewuchs bei der Berechnung angeht). Ein Ergebnisprotokoll der
Besprechung mit den Stellungnahmen beider Seiten befindet sich in Anlage 15.

Eine Einwendung eines Biirgers mit Bezug auf die Biirgerversammlung (Anlage 16) wurde von
der Gemeinde beantwortet (Anlage 17).
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11.2  Auslegung des Entwurfs zum Larmaktionsplan

Der endgliltige Entwurf zum Larmaktionsplan wurde vom 15.07. - 19.08.2013 im Bauamt aus-
gelegt. Gleichzeitig wurde der Entwurf zum Larmaktionsplan auf der Internetseite der Gemeinde
zur Einsichtnahme und zum Download bereitgestellt. Auf die Auslegung wurde in den liblichen
Bekanntmachungen hingewiesen.

Soweit von den im Bereich Larm aktiven Biirgern in der Verwaltung E-Mail-Adressen bekannt
sind, wurde an diese Biirger eine E-Mail mit dem Hinweis auf die Auslegung und einem Link
zum Download versendet.

Im Rahmen der Auslegung reichten insgesamt flinf Biirger Stellungnahmen ein, deren Inhalt
(soweit fiir die Planung und grundsétzliche Aussagen des Larmaktionsplans relevant) in Anla-
ge 19 wiedergegeben und mit einem Abwagungsvorschlag versehen ist.

Auch im Kontext des Auslegungsverfahrens zu sehen, ist ein durch das SFGF in Umlauf gebrach-
tes Dokument zum Thema Ruhige Gebiete (Anlage 20). Dem kann das Schreiben des LUGV an
den Biirgermeister der Gemeinde Schdneiche bei Berlin entgegengestellt werden (Anlage 21).

11.3 Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Parallel zur Auslegung wurde der Planentwurf an die zu beteiligenden Trager 6ffentlicher Belan-
ge versendet. Einige Erlduterungen zur Beteiligung sind hier schon vorab aufgenommen worden.

Laut Schreiben des Ministeriums fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGV)'86 sind
Entwiirfe fiir einen Larmaktionsplan im Benehmen mit dem fiir Immissionsschutz sowie dem fiir
Verkehr zustandigen Mitglied der Landesregierung aufzustellen.

Hierzu ist der Entwurf - vorzugsweise in elektronischer Form - an das MUGV
(poststelle@mugv.brandenburg.de) sowie an den Landesbetrieb StraBenwesen
(PoststellelS@Is.brandenburg.de) zu senden. An beide wurde der Entwurf am 09.07.2013 im
PDF-Format per E-Mail gesendet.

Weiterhin wurde der Entwurf am 09.07.2013 an die zentrale Anlauf- und Verteilstelle fir LAP-
Entwiirfe des Landesbetriebs StraBenwesen (Frau Sabine Sgraja in Hoppegarten) im PDF-Format
per E-Mail gesendet. WunschgemaB hat das Landesamt eine Zusendung des Anschreibens per
Brief erhalten. Die Beteiligung des Landesbetriebes StraBenwesen erfolgt u. A. als Baulasttrager
fiir die LandesstraBBen und ggf. die FernstraBen des Bundes.

Der Landkreis Oder-Spree wurde von der Gemeinde per E-Mail mit einem Link zum Download
beteiligt. Der Landkreis ist Baulasttrager fiir KreisstraBen und in der Kreisverwaltung sind bei-
spielsweise die untere StraBenverkehrsbehorde, die Umweltbehorde, die untere Naturschutzbe-
horde und weitere angesiedelt.

6 Entwiirfe fiir Lirmaktionspldne zur Regelung von Larmproblemen und Ldrmauswirkungen im Sinne von 3 47 d BImSchG, Gesch.Z.: 5-
3341/4+43#63523/2013, 22. April 2013, Herr Dr. Beck, Hr. Kriismann
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Die Polizei Brandenburg, Polizeidirektion Ost, Stabsbereich Recht (Frau Leppert) hat am

09.07.2013 den Entwurf im PDF-Format per E-Mail erhalten. Die Polizei wurde vor allem wegen

der Verkehrspolizei, eventuell einer Unfall- oder Verkehrssicherheitskommission beteiligt.

Insgesamt wurden folgende Trager 6ffentlicher Belange um eine Stellungnahme gebeten:

vV v v v vV v v Vv Vv v

v

v

v v v Vv

>

Schaneiche Riidersdorfer StraBenbahn GmbH

Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz

Gemeinde Hoppegarten

Gemeinde Riidersdorf bei Berlin

Gemeinde Woltersdorf

Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

Gemeinde Fredersdorf-Vogelsdorf

Handwerkskammer Frankfurt (Oder)

Bezirksamt Treptow-Kopenick von Berlin

Industrie- und Handelskammer

BVG Berliner Verkehrsbetriebe

Busverkehr Oder-Spree GmbH

Landkreis Oder-Spree, Amt fiir Kreisentwicklung

Polizeiprasidium Brandenburg, Polizeidirektion Ost, Stabsbereich Recht
Landesbetrieb StraBenwesen

Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg

DB Services Immobilien GmbH

Insgesamt ergeben sich aus der Tragerbeteiligung zunachst keine unmittelbaren Einschrankun-

gen fiir den Planentwurf. Eine inhaltliche Zusammenfassung der fristgerecht eingegangenen

Stellungnahmen samt Abwagungsvorschlag befindet sich in Anlage 18.
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12 Zusammenfassung und Schlussfolgerungen

In Schoneiche liegt die Larmbetroffenheit der Einwohner nach Umgebungslarmrichtlinie gemes-
sen an den Brandenburgischen Priifwerten aus dem gesamten StraBenverkehrslarm bei 62 Ein-
wohnern fiir den Gesamttag und 123 Einwohnern fiir die Nacht sowie aus dem gesamten Schie-
nenverkehrslarm bei 1 Einwohner fiir den Gesamttag und 5 Einwohnern fiir die Nacht.

Die Lirmbetroffenheit aus dem Schienenverkehr (Eisenbahn, S-Bahn, StraBenbahnlinien) ergibt
sich im Bereich der Schoneiche-Ridersdorfer-StraBenbahn. Eine Betroffenheit liber den Priif-
werten aufgrund der Eisenbahn und S-Bahn sowie der Woltersdorfer StraBenbahn ist auch in
der Gesamtlarm-Betrachtung nicht erkennbar.

Somit ist die Betroffenheit liber den Priifwerten ganz wesentlich auf den StraBenverkehrslarm
zuriickzufiihren. Als entsprechende MaBBnahme zur Larmminderung bietet sich meistens Tempo
30 in der Nacht zwischen 22 Uhr abends und 6 Uhr morgens an. Auf dem Kieferndamm kann
eine Asphaltierung die Belastung der Anwohner durch den StraBenverkehrslarm mindern. Eine
Ubersicht der MaBnahmen bietet Abbildung 39.

Die Gesamtlarmbetrachtung unter Einschluss der Eisenbahn und S-Bahn, der StraBenbahnen,
der Autobahn A 10 und der B 1 und des HauptstraBennetzes der Gemeinde zeigt praktisch im
gesamten Siedlungsgebiet einen hohen Grundlarmpegel im Bereich von 45 bis 50 dB(A). Da-
durch weisen auch kleine NebenstraBen im straBenzugewandten Teil der Grundstiicke und gele-
gentlich auch an Fassaden von nahe an der StraBBe errichteten Hausern Pegel von Loev > 50
dB(A) auf.

Ein ,Anhaltspunkt” fiir ein mogliches ruhiges Gebiet (Loen < 40 dB(A)) ist also im gesamten Sied-
lungsgebiet nicht erkennbar.

Eine Erhohung dieser Schwelle von 40 auf 55 dB(A), um wenigstens Siedlungsflachen abseits des
HauptstraBennetzes als ruhige Gebiete festsetzen zu konnen, lauft der Definition des ,ruhigen
Gebiets auf dem Lande" - wo es ,keinen" Verkehrsldarm geben soll - und auch der regelmaBigen
offentlichen Zuganglichkeit von Erholungsflachen so klar zuwider, dass der Begriff des ruhigen
Gebiets mit einer solchen Festlegung ad absurdum gefiihrt wiirde.

Dennoch ist es moglich, unter Anwendung der Ballungsraum-Kriterien fiir Gebiete mit Erho-
lungsfunktion z. B. den Kleinen-Spreewald-Park oder den Marchenwald als ruhige Gebiete fest-
zulegen. Beim Schlosspark liegt der Randbereich ungiinstigerweise schon in einem breiten Strei-
fen Gber 55 dB(A), die Gesamtflache des Parks nirgends unter 50 dB(A). Eventuell kann durch
einen verbesserten Schallschutz (erhéhte Parkmauer) an der Schoneicher StraBe (L 302) hier
eine bessere Voraussetzung geschaffen werden, um auch den Schlosspark als ruhiges Gebiet
festzulegen. Da es sich beim Marchenwald um private Grundstiicke handelt, wird nur der Kleine-
Spreewald-Park zur Festlegung als ruhiges Gebiet vorgeschlagen.
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Legende:

I  Tempo 30 (22 bis 6 Uhr)
I Tempo 50 (22 bis 6 Uhr)
BN Ruhiges Gebiet

nicht mafstiblich

Abbildung 39 Ubersicht aller MaBnahmen
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13 Gesetzliche Grundlagen, Richtlinien

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sport-
anlagen-Larmschutz-Verordnung - 18. BImSchV), 18. Juli 1991, zuletzt gedndert am 9.
Februar 2006

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) - (Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und ahnli-
che Vorgange), September 2002 (BGBI. | S. 880), zuletzt gedndert im Juni 2005

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntgabe zur Neufassung vom
23.09.2004 (BGBI. Nr. 61 Teil 1 vom 03.09.1997), zuletzt gedndert durch Art. 12 des Ge-
setzes vom 21.06.2005 (BGB. | S. 1950)

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung vom 31.08.1990 i. V. mit Gesetz vom
23.01.1990 (BGBI. | S. 132), gedndert durch Einigungsvertrag vom 31.08.1990 i. V. mit
Gesetz vom 23.09.1990 (BGBI. Il S. 885, 1124)

DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung, 2002

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, 1989

DIN EN 1793 Larmschutzeinrichtungen an StraBen, Priifverfahren zur Bestimmung der
akustischen Eigenschaften, November 1997

EG-Umgebungslarmrichtlinie ,RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLA-
MENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 (iber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsldrm” im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom
18.7.2002

Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. Auflage, 2007
Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990, Fassung Mai 2009

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), 1997

Schall 03 Richtlinie zur Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen, Deut-
sche Bundesbahn, 1990

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), 1998

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990
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VBEB Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm, 9 Februar 2007

VBUF Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen,
10. Mai 2006

VBUI Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Ge-
werbe, 10. Mai 2006

VBUS Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen,
15. Mai 2006

VBUSch Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
10. Mai 2006

VDI 2714 Schallausbreitung im Freien, 1988
VDI 2720 Blatt 1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 1987
VDI 2719 Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 1987

VDI 3770 Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, Ap-
ril 2002

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung lber die Larmkartierung - 34. BImSchV), vom 6. Mérz 2006

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(24. BImSchV - Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-Verordnung), Februar 1997
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14 Glossar, Abkiirzungen

A-Bewertung: Standardbewertung des Horfrequenzbereiches, die dem Frequenzempfinden des
menschlichen Ohres am nachsten kommt.

Aktive LarmschutzmaBnahme: MaBnahme zur Verminderung oder Vermeidung von Ldrm an der
Schallquelle

Beurteilungspegel: LirmkenngrdBe, anhand der in den meisten Regelwerken die Gerduschbeur-
teilung erfolgt

Boden- und Meteorologiedampfung: bei freier Schallausbreitung ist eine Dampfung durch Ein-
fliisse des Bodens und der Meteorologie wirksam, diese wird bei der Berechnung des Mitte-
lungspegels berlicksichtigt

DTV: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
DTV-W: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen
Emission: der von einer oder mehreren Schallquellen abgestrahlte Schall

Entfernungseinfliisse: bei der Berechnung des Mittelungspegels wird der Einfluss des Abstands
und der Luftabsorption bericksichtigt

Freizeitlarm: Ldrm, der von Sport- und Freizeitanlagen ausgeht

Gewerbeldarm: Larm gewerblicher Anlagen als eine Vielzahl von Larmquellen unterschiedlicher
technischer Art, die sich sowohl in der Lautstédrke als auch in der Zusammensetzung des Fre-
quenzspektrums und im zeitlichen Verlauf stark unterscheiden

GIS: Geographisches Informationssystem

Immission: das Einwirken des Schalls auf ein Gebiet (z. B. Schalleinwirkung einer StraBe auf die
umgebende Bebauung)

Industrielarm: von Industrieanlagen ausgehender Larm, insbesondere Ldrm von genehmigungs-
bediirftigen Anlagen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Lpqy:A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fiir den Tag (in Deutschland von 06.00 Uhr bis
18.00 Uhr) gemaB 1SO 1996-2: 1987

Lgyening: A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fir den Abend (in Deutschland von
18.00 Uhr bis 22.00 Uhr) gemaB 1SO 1996-2: 1987

Lyigne: A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fiir die Nacht (in Deutschland von
22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) gemaB ISO 1996-2: 1987

Lpen: Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night) in Dezibel (dB), definiert mit folgender
Gleichung:
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LDay LEvening +5 LNight+10

1
Lpgy = 101g=2(12% 10710 + 4% 107 10 — +8%10" 10 )

L,,: Mittelungspegel

L, 2s: normierter Mittelungspegel eines Verkehrsweges
L,, g: Emissionspegel

Ly

e Orientierungswert in dB(A) bei Untersuchungen nach DIN 18005 (Schallschutz im Stéd-
tebau),

e Immissionsgrenzwert in dB(A) zur Uberpriifung der Beurteilungspegel nach der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung),

Ly,: Schallleistungspegel

Ly, linienbezogener Schallleistungspegel

Ly, : flachenbezogener Schallleistungspegel

Mittelungspegel: fiir einen bestimmten Zeitraum gebildete KenngréBe der Gerduschbelastung

Passive LarmschutzmaBnahme: MaBnahme zur Verminderung oder Vermeidung von Larm ent-
weder auf dem Weg der Schallausbreitung oder am Immissionsort

Reflexion: Riickwurf von Schallwellen bei freier Ausbreitung am Boden, an Gebduden oder an
Wanden

Schallleistung: die pro Zeiteinheit abgestrahlte Schallenergie einer Schallquelle
Schallschutzklassen: Einteilung (von Fenstern) in Klassen aufgrund des Schalldamm-MaBes

Verkehrslarm: StraBenverkehrs-, Schienen- und Fluglarm
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Anlage 1 Strategische Larmkarte Schoneiche bei Berlin, Isophonen-Béander Loey, LUGV 2012
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Anlage 2 Strategische Larmkarte Schoneiche bei Berlin, Isophonen-Béander Lyign, LUGV 2012
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Anlage 3 Strategische Larmkarte Schoneiche bei Berlin, Uberschreitung Prifwert 65 dB(A) Loy, LUGV 2012
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Anlage 4

Strategische Larmkarte Schéneiche bei Berlin, Uberschreitung Priifwert 55 dB(A) Lign, LUGV 2012
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Anlage 5 StraBenverkehrslarm, Bericht fiir die Gemeinde Schdneiche bei Berlin, LUGV, 2012

Bericht zu den Larmkarten des lahres 2012 12067440

fiir die Gameinde Schineiche bei Berlin

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht
[LMight) des Jahres 2012

Die Karten mit den Isophonenfiichen fir das Gemeindegebiet sind in den nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils
fr den Gesamttag (LDEN) und die Nacht [LNight) zu finden.

Gesamttag (LDEM):
Nachit (LNight):

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Schoneiche bei Berlin vor.

Die farbigen Isophonenfiachen stellen Pegel dar, die auBerhalb der Gebdude an der Fassade in 4 Meter Hohe
Uber dem Gelsnde berechnet wurden.

2, Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung LErmschutzmaRnahmen in
Erwagung gerogen oder eingefiihrt werden

Isophonenflachen cberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fur den Gesamttag (LDEN) baw. 55 dB{A) fur die Nacht
(LMight) sind in den Karten fiir die Gemeinde entsprechend farblich dargestelit.

Gesamttag (LDEN):  http:/fluaplims01_brandenburg. deflaermbart www/pdf 2012/12067440TU.pelf
. 1067 44

Macht (LNight): htto:/fluaplims0l brandenburg deflasrmiart www/pdf 20

3. Angaben dber die geschitrte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander [gemaR 34. BimSchV § 4, Abs. 4) liegen

LDEN in dBlA) » 55 - 60 > 6 - 65 » 65 - 70 > 70-75 *75
Anzahl 5 4 4 5 0
LNight in dB{A) =45-50 > 50 - 55 »55- 60 > 60 - 65 » 65-70 »70

Anzahl 14 4 5 5 0 0

4. Angaben Gber l&rmbelastete Flaichen sowie tiber die peschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser in diesen Gebieten

Flache / km*® 2 1 1
Wohnungen / Anzahl 7 4 ]
Schulgebdude [ Anzahl 1] 1] o
Kitagebdude / Anzahl 2 1] 0
Krankenhausgebiude / Anzahl 0 0 0
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Bericht zu den Lairmkarten des Jahres 2012 12067440

fiir die Gemeinde Schoneiche bei Berlin

5. Allgemeine Beschreibung der Hauptiarmguellen
Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Larmkarten hervorgehobenen
StraRen mit mehr als 3 Millionen Kfz/lahr verlarmt.

Eine mogliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstracken des Bundes (mehr als 300000 Zige/lahr) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstraBe 6, D-53175 Bonn als zustandige Behorde ermittelt.

6. Beschreibung der Umgebung
Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschiissel Gemeindegebiet Landkreis Amit
12067440 Schoneiche bei Berlin Oder-Spree Schoneiche bei Berlin
Fache Bevolkerung Bevolkerungsdichte Wohngebaude Wohnungen
15,64 12196 733 4610 5900

7. Angaben iiber durchgefiihrte und laufende L&rmaktionspldne und Larmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelungen getrofien
wurden, gemal BIm5chG § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefihrien und laufenden
MaBnahmen zur Minderung des Umgebungsldrms kdnnen in der jeweils zustindigen Gemeinde eingeholt
werden.

&. Angaben tliber die zusténdigen Behdrden

= Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz [LUGV]
Referat Gebietsbezogener Immissionsschutz, Larmschutz
Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam OT Grof Glienicke

LAND
BRANDENBURG
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Anlage 6 Lirmkartierung Loen Schienenverkehr (Stufe 1), Eisenbahn-Bundesamt 2008
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Anlage 7
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Larmkartierung Luigne Schienenverkehr (Stufe 1), Eisenbahn-Bundesamt 2008

Legende

Die Funktion Legende bietet die

Anzeige einer Gesamtlegende far alle

aktuell in der Karte zichtbaren
Datensitze,

Eisenbahnirasse

I:l Fechengehiet

Lampegel bei Macht (Ly gy
leise =45 his ==50 dB{A)

=80 his ==55 dB{A)
=85 his ==60 dB{A)
=60 his ==65 dB{A)
=65 his ==70 dB{A)
=70 his ==75 dB{A)
=75 dB{A)

Digitale Topographische Karte (OTK):

EEEE Blattschnitt DTK 25

Lirmkarte @Eizenbahn-Bundesamt 2008

deslinder und BKG (www.bkg.bund.de)

av altungen der B

ATKISE, @GeoBasis-DE
Gleislage DB Metz AG/DB-GIS Bahn Geodaten

DT 25




m Larmaktionsplan Schdneiche bei Berlin

Beschlussfassung

Anlage 8 Larmkartierung Loen Flugverkehr am GroBflughafen Schonefeld (SXF), DES 2010, LUGV
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Anlage 9 Liarmkartierung Lgn: Flugverkenr am GroBflughafen Schonefeld (SXF), DES 2010, LUGV
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Anlage 10 Lirmkartierung Loen Flugverkehr am GroBflughafen Berlin Brandenburg (BER), Prognose 2015, LUGV
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Anlage 11 Larmkartierung Luign: Flugverkehr am GroBflughafen Berlin Brandenburg (BER), Prognose 2015, LUGV
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Anlage 12 Protokoll der Einwohnerversammlung am 18.04.2012

Einwohnerversammlung
zum Thema ,,Ruhige Gebiete*

am 18.04.2012 von 19.00 — 21.00 Uhr in der ehemaligen Schlosskirche
ca. 40 anwesende Einwohnerinnen und Einwohner

Protokoll

¢ BegriiBung und Information zum Thema durch den Biirgermeister sowie durch Herrn Dr. Kiihn
vom Schoneicher Forum gegen Flugldrm.

*  Anwesend waren bei Beginn der Versammlung 40 Personen, davon 5 Gemeindevertreter sowie
Vertreter des Forums gegen Flugldrm und des Biirgerbiindnis Schéneiche sowie etwa 25 nicht
organisierte Schéneicherinnen und Schéneicher.

* Grundlage der Information war die schriftliche Ausarbeitung zu ,,Ruhige Gebiete in Schéneiche
bei Berlin als Teil von Larmaktionsplanungen* sowie die Beratungen und der Beschluss der
Gemeindevertretung zu dieser Angelegenheit.

* Folgende Themen waren Inhalt der Einwohnerversammlung (Information und Aussprache):

Schall und Lirm in Alltagssituationen

Schallquellen und Gesundheitsgefihrdung durch Lirm
Rechtswirkung von Lirmaktionsplinen und Ruhigen Gebieten
Objektive Daten zu Schall / Ldrm und subjektives Empfinden von Schall / Lérm
Anlass und Verfahrensweise mit 6ffentlicher Beteiligung
Rechtlicher Hintergrund und Grenzwerte

Larmkonfliktbereiche im Ort

Auswirkungen auf Sportanlagen, Rasenmiher oder Schneefriisen
Identifizierung von Ruhigen Gebieten

Ruhige Gebiete in der Region

Ruhige Gebiete und Flughafen BBI/BER in Schonefeld
Beabsichtigte Ausweisung von Ruhigen Gebieten

00000000 O0CO0OOC

e]

* Einleitend wurde ausdriicklich darauf hingewiesen, dass Lidrmaktionspline und Ruhige Gebiete als
Teil von Larmaktionsplédnen nur verwaltungsintern verbindlich sind, fiir Blirgerinnen und Biirger
rechtlich nicht verbindlich sind und keine unmittelbare AuBenwirkung entfalten.
Larmaktionsplidne und Ruhige Gebiete haben das primire Ziel, zusétzlichen Lirm fiir Ruhige
Gebiete und Gesundheitsgefihrdung zu vermeiden oder zu reduzieren. In Lirmaktionspldnen wird
der Larm erfasst und bewertet, der durch Hauptverkehrsstraien, Haupteisenbahntrassen und
GroBflughifen entsteht. Geltende Gesetze und Bestimmungen (Immissionsschutzbestimmungen,
Baurecht usw.) werden durch Ruhige Gebiete nicht verindert.

¢ Durch Herrn Dr. Kithn vom Forum gegen Fluglirm wurden fachliche Informationen zum Thema
Schall / Larm gegeben sowie dargelegt, weshalb das Forum gegen Flugldrm die Initiative fiir die
Ausweisung von Ruhigen Gebieten gestartet hat. Herr Dr. Kiihn stellt auch dar, dass die
Beteiligung durch die Gemeinde viel ausfiihrlicher als in anderen Orten und sicherlich als
angemessen zu bewerten sei. In Stahnsdorf sei erst beschlossen worden und dann die
Offentlichkeit beteiligt worden.
Durch Herrn Dr. Kithn wurde auch erldutert, welche Griinde es fiir das Forum gibt, den
Ausweisungsbeschluss mit der Bekanntmachung rechtzeitig vor dem 03.06.2012 zu fassen, dem
Tag der Inbetriebnahme des neuen Flughafens BBI/BER in Schonefeld. Die Auseisung von
Ruhigen Gebieten in Schoneiche bei Berlin kann nicht verhindern, dass die Miiggelseeflugroute
tiber unseren Ort fithrt. Es wird jedoch der Status der Gemeinde als Ruhiges Gebiet vor
Inbetriebnahme des Flughafens festgehalten und 6ffentlich bekannt gemacht. Dadurch kdnnen sich
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bei spateren rechtlichen Entwicklungen Vorteile fiir die Gemeinde ergeben und diese Hoffnungen
und Mdéglichkeiten fiir spitere Lirmreduzierungen oder LirmschutzmaBnahmen z.B. durch andere
Flugrouten sollen nicht verbaut werden.

* Es wurde ausgefiihrt, dass in der Gemeinde seit 1990 durch Geschwindigkeitsbegrenzungen in
larmkritischen Bereichen (Tempo-70 und Tempo-50 in der Kalkberger Strafe, Tempo-30 in der
Brandenburgischen Strafie und in der Riidersdorfer Strafle sowie zahlreiche Tempo-30-Zonen,
Tempo-20-Zone Gritzwalde-Ost, verkehrsberuhigte Bereiche) sowie StraBenbaumaBnahmen (z.B.
Ausbau Pflaster und Einbau Asphaltfahrbahn in der Dorfstrafe) Larmschutz und damit
Gesundheitsschutz betrieben wurde und auch weitere LarmschutzmafBnamen geplant sind
(Straflenbau Kieferndamm, Brandenburgische Straie, Riidersdorfer StraBe).

* Es wurde teilweise zu einzelnen Punkten kontrovers diskutiert und auch Meinungen tiber
beflirchtete Nachteile geduflert:

o Erforderlichkeit von Ruhigen Gebieten
Auswirkungen

Rechtliche Bedeutung
Sportplatzerweiterung

Zusammenhang mit Flughafen Schonefeld
Terminsetzung vor dem 03.06.2012

o Verkehrseinschrinkungen

O0O00O0

*  Wihrend der umfangreichen Aussprache wurden durch die Redner mehrheitlich Bedenken und
Kritik gediuBert bis zu der vereinzelten Aufforderung, keine Ruhigen Gebiete auszuweisen.

* Bei der abschliefenden Meinungsbildung, bei der noch 32 Personen anwesend waren, waren
fast 75% grundsiitzlich fiir die Ausweisung von Ruhigen Gebieten und
25% dagegen.
Fast 75% haben sich auch dafiir ausgesprochen, ein zusammenhiingendes Gebiet als
Ruhiges Gebiet auszuweisen, ausgenommen nur der Bereich entlang der Bundesstrafie B 1/5
und das Gewerbegebiet.

* Die Einwohnerversammlung fand weitgehend in einer sehr sachlichen und gegenseitig
informativen Atmosphire statt.

Schéneiche bei Berlin, 19.04.2012
gez. Heinrich Jiittner

Biirgermeister
Versammlungsleitung und Protokoll
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Anlage 13 Protokoll der Einwohnerversammlung am 26.02.2013

Ort: Schlosskirche Schoneiche

Datum: 26.02.2013, 19:10 Uhr bis 21:30 Uhr

Anwesende: Biirgermeister Herr Jittner, Frau Jeschke (Bauamt), Herr Hemker (Bauamt), W.
Schober (HL), C. Hecht (HL), sowie 21 interessierte Biirger

e GruBwort durch den Biirgermeister der Gemeinde Schoneiche bei Berlin, Herrn Jiittner

e Vortrag zum Stand der Larmaktionsplanung durch Herrn Schober

e /wischenfragen:

Biirger 1

Wird flr Flugrouten eine Linie angenommen oder sind Abweichungen
beriicksichtigt?

Biirger 2

Fiir die Streuung der Flugrouten wird Normalverteilung angenommen

Biirger 2

e Kritisiert, dass Bewuchs, Geldnde und Geb&dude nicht berlick-
sichtigt waren

e Messstationen hitten Mittelungspegel von unter 40 dB(A)
(Einwand von Herrn Schober: dies sind keine Loen-Pegel)

Biirger 3

Im brandenburgischen Strategiepapier zur LAP stiinde, dass Ruhige
Gebiete (RG) im Randbereich auch 50 dB(A) aufweisen diirften

e \Weitere Hinweise

von Biirgern nach dem Vortrag:

Biirger 4 Der StraBenbahnhof sei sehr laut, ebenso vorbeifahrende Motorrader
im Sommer.

Biirger 5 Findet Tempo 30-Vorschldge gut. Jedoch hielten sich Lkw schon heu-
te nicht an ihr Tempolimit in der Schoneicher StraBe (nur in eine
Richtung). Die Hiuser stehen auch sehr nah an der StraBe.

BM lJiittner Die Gemeinde stellt regelmaBig Antrage fiir Tempo-30-Ausweisung
auf, es entscheidet jedoch die StraBenverkehrsbehorde.

Biirger 6 Kritisiert, dass auf der Schoneicher StraBe der dem motorisierten

Individualverkehr (MIV) zur Verfiigung stehende Querschnitt zuguns-
ten eines eigenen Gleisbettes der StraBenbahn verkleinert worden ist,
dadurch entstiinde mehr Larm wegen parkender Fahrzeuge, da ein
gleichmaBiges Fahren nicht mdglich sei. Tempo 30 wiirde den Larm
langer in der StraB3e halten.
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Biirger 7

Geht auch der StraBenzustand in die Berechnung ein? (Antwort: Ja)

Sind Tempo 30-MaBnahmen immer sinnvoll? (Antwort: Grundsatzlich
sind immer Abwégungen notig)

BM Jittner

Die Gemeinde unternimmt etwas gegen schlechte StraBenzustande,
erneuert StraBen und tauscht altes Kopfsteinpflaster nach und nach
gegen Asphalt aus.

Biirger 2

Ware ein Halteverbot wahrend der Hauptverkehrszeit auf der Schon-
eicher StraBBe denkbar?

BM Jittner

Anwohner und ansassige Unternehmen wiirden das nicht gutheiB3en.
Manche Anwohner stellten ihre Fahrzeuge bewusst ab, um den Ver-
kehr zu verlangsamen

Biirger 8

e Die Klasseneinteilung der Larmkarten verwirren, besonders
Klassenspriinge einzelner Betroffener durch MaBnahmen wa-
ren irrefiihrend, da Menschen auch sonst durch den Lirm lei-
den. Herr Schober entgegnet, dass Betroffene in einer hohen
Klasse ein Indiz fir eine hohe Prioritdt des untersuchten Ab-
schnittes liefern.

e Auf der Kalkberger StraBe wurden Reparaturarbeiten durch-
geflihrt, welche die Larmsituation verschlimmert hatten.

e Wire es moglich den 70 km/h-Abschnitt der Kalkberger Stra-
Be auf 50 km/h zu beschrianken? Tatsichlich wiirden manche
dort mit ca. 100 km/h fahren.

Biirger 4

Fordert mehr Querungsmaglichkeiten.

BM Jittner

Die Gemeinde stellt regelmaBig Antrdge fir Querungshilfen, die je-
doch wegen zu geringen Verkehrsstarken (sowohl MIV als auch FuB-
gangerverkehr) abgewiesen werden.

Biirger 9

Wurden Zahlen des Verkehrsmessgerates verwendet? Antwort durch
Herrn Schober: Ja, diese sind zum Teil auch verwendet worden, je-
doch sollte man sich grundsatzlich an die Zahlen des Landesamtes fiir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) halten, wo sie
plausibel scheinen.

BM Jittner

Die LUGV-Zahlen sollen natiirlich verwendet werden, jedoch sind sie
teilweise auch fehlerhaft. Der DTV auf der Geschwister-Scholl-StraBe
wird vom LUGV um das Doppelte hoher angesetzt als es die eigenen
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Messungen ergaben.

Biirger 9

e Schoneiche sei nicht gut an den OPNV angebunden, die S-
Bahn miisse fiir FuB und Rad besser erreichbar gemacht wer-
den. Dies ware ein Angebot an die Blrger, auf das Auto fir
manche Wege zu verzichten.

e Die S-Bahn sollte im 10-Minuten-Takt fahren

BM Jittner

Die Gemeinde arbeitet an Radwegen in Richtung S-Bahn, wobei zu-
satzlich zu beachten ist, dass diese dann bereits auf Berliner Gebiet
verlaufen und demnach Vereinbarungen mit Berlin getroffen werden
missen. Den S-Bahn-Takt zu verdichten sei jedoch unmdoglich aus der
Position der Gemeinde heraus.

Biirger 10

Der Takt der StraBenbahn sei schlecht auf die S-Bahn abgestimmt (er
meinte damit aber eher die Betriebszeit am spaten Abend)

BM Jittner

Die Schoneiche-Riidersdorfer StraBenbahn wird heute schon durch
zwei Gemeinden und zwei Landkreise mit jeweils mehreren 100.000 €
bezuschusst. Ein langerer Betrieb am Abend wiirde der Gemeinde
daher noch mehr Geld kosten. Im (ibrigen wiirden Tempo-30-
MaBnahmen auch fiir die StraBenbahn gelten, wodurch die Umlauf-
zeiten stiegen und mehr Fahrzeuge eingesetzt werden miissten. Dies
hatte weitere Kosten zur Folge.

Herr Schober

Die vorgetragenen Anregungen werden in den Bericht eingearbeitet.
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Anlage 14 Anfrage des Schéneicher Forums gegen Fluglarm e. V. an die Gemeindevertretung

Anfrage des Schéneicher Forum gegen Fluglarm . V.

an die Schoéneicher Gemeindevertretung

zur Larmaktionsplanung in der Gemeinde Schéneiche bei Berlin

Vorbemerkung

Der von der Ingenieurgesellschaft HOFFMANN-LEICHTER mbH vorgelegte Entwurf {(Ent-
wurfsstand 18.02.2013) wurde vom Schéneicher Forum gegen Fluglarm e V. (SFGF) einer
Wertung unterzogen.

In Vorberetung auf die fir den 26.02.2013 geplante Einwechnerversammiung wurde vom
SFGF ein erstes Dokument' erarbeitet. Es beinhaltet Anmerkungen, Fragen und Kritiken zu
Fehlern und nicht nachvollzishbare Berechnungen und Aussagen.

Da aufgrund des Ablaufes der Einwohnerversammiung vom 26.03.2013 keine Mdglichkeit
bestand, die anstehenden Fragen umfassend zu kléren, wenden wir uns entsprechend §11
der Geschaftsordnung der Gemeindevertretung der Gemeinde Schéneiche bei Berlin (Ge-
schO) mit den nachstehenden Hinweisen und Fragen an die Gemeindevertretung.

Diese Himweise und Fragen reichen wir zur Behandlung in der Einwohnerfragestunde auf der
Sitzung der Gemeindeverretung am 21. Marz 2013 ein.

Hinweise auf Fehler bzw. Unklarheiten im Dokument "Larmaktionsplanung ...”

1. Der Titel "Larmaktionsplanung ..." Im Dokument vom Hoffmann-Leichter ist nicht korrekt.
Mit dem Begriff "Larmaktionsplanung wird der derzeit laufende Prozess beschriekben.
Falls die Ausschreibung vom Bauarmt kerrekt war, ist von der Ingenieurgesellschaft ein
"Larmaktionsplan” (LAP) gefordert.

2. Die zitiarten Erlauterungen zu den *Anhakspunkten"? fiir ruhige Gebiete sind fragwiirdig,

zumal eine formalistische Betrachtung von ruhigen Gebieten im "landlichen Raum" oder
in "Ballungsraumen” der realen Situation in der Gemeinde Schéneiche nicht gerecht wird.
Neben den in 2.8 zitierten Passagen aus den derzeit giltigen Dokumenten, ist auch zu
beachten: "Die Auswahl der ruhigen Gebiete auf dem Land kann entvweder aufgrund von
Ortskenntnis und Vorwissen Uber die herrschende Larmbelastung (Abwesenheit von re-
levanten Laéirmeinwirkungen) oder durch Ausbreitungsrechnung in einem Larmmodell er-
folgen"[...T".

3. Das in der Tabelle* aufgefihrte Kriterium zur Identifikation ruhiger Gebiete auf dem Lan-
de ist Gberholt. Hier sind die in 2012 aktualisierten LAI-Hinweise® zu beachten.

4. Im Abschnitt 3.3 Schienenverkehr® wird der Schienenverkehr betrachtet. Hier wird zwar
die Situation der Schéneicher Rldersdorfer StraRenbahn (SRS) analysiert, im weiteren
Dokument findet sich aber weder eine Berechnung des Larmbeitrages der SRS zum Ge-
samtlarm an den Stral3en, hoch wird die Notwendigkeit von eventuellen Larmschutzmali-
nabmen in diesem Zusammenhang aufgezeigt.

L Anmerkungen des Schaneicher Forum gegen Fluglirm ¢ V. zur Lirmaktionsplanung ", vam 18.02.2013
= "Larmaktionsplanung Schineiche " 5. 12 (oben)

# liradnzung der LAL-Llinweise zur Larmaktionsplanung (v. 3U.08,2007), Ziftfer 4 Ruhige Gebiete

1L armaktionsplanung Schéneiche " % 12

* LA Tinweise zur Liarmaktionsplanung, Tassung vom 18 Tuni 2012

® v armaktionsplanung Schéneiche .." 3. 14
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Anmerkungen zum Larmaktionsplan Schéneiche von Hoffmann-Leichter (Stand 18.02.2013)

10.

Die im Unterabschnitt "Plausibilititspriifung"” genannten Héchstgeschwindigkeiten auf
der Fernstrasse B1/BS (100 kmvh fur PKW, 80 km/h LKW) sind falsch. In dem an die
Gemeinde angrenzenden Bereich gilt fiir alle Fahrzeuge eine Geschwindigkeitsbegren-
zung vonr 70 km/h.

Die im gleichen Abschnitt getroffenen Aussage, dass die Fahrzeit zum Alexanderplatz 37
Min. betragt, ist fur eine Larmaktionsplanung irrelevant. Auch ist die Feststellung, dass 49
Reiseziige in Richtung FF und 46 in Richtung Berlin verkehren, fur die Analyse der Be-
lastung durch den Schienenverkehr unzureichend. Fiir eine seriése Larmanalyse ist der
Gesamtverkehr, also auch die Giiterzlige, zu betrachten. Hier sollten auch die Ausbau-
pléne der Strecke betrachtet verden.

Im Unterabschnitt 4.7° werden die Belasiungen ausgewahlter Tellflachen der Gemeinde
analysiert. Ohne eine Detailbetrachtung fallt jedoch auf, dass die hier ausgewiesenen
Zahlen Betroffener nicht mit den Aussagen im Anschreiben des LUGV? korrelieren. Hier
mussen vom Biro Hoffiman-Leichter die Eingangsparameter fur die durchgefiihrie Prog-
noserechnung erlautert werden.

In der Betrachtung des Bereiches "Kalkberger Strasse (Ost)"'? fehlt der Hinweis, dass
das Wohngebiet Gritzwalde Ost bereits bei der Larmaktionsplanung 2008 als ruhiges
Gebiet festgesetzt wurde." Damit wird auch nicht auf eventuelle SchutzmaBnebmen ein-
gegangen.

. Gleiches trifft fir das Wohngebiet Hohenberge zu, das ebenfalls 2008 als ruhiges Gebiet

festgesetzt wurde.

Die Betroffenheit der Blrger entlang der Geschwister-Scholl-Strafze (OT. Fichtenau)
wurde nicht nZber untersucht, obwohl hier der Verkehr von drei Strallen zusammenflisfit,
bzw. sich auf diese verteilt. Die Larmpege! werden hier mit Lpeny > 65 dB{A) (Abb. 1), so-
wie Lpen > 55 dB(A) (Abb. 2)'? angegeben.

im Unterabschnitt 4.8 werden die Moglichkeften fiir die Ausweisung ruhiger Gebiete
in der Gemeinde Schineiche bei Berlin untersucht. Da dieses Thema im Dokument
wmfangreich behandeft wird, sollen auch die Anmerkungen, Hinweise und Kntiken
des SFGF nachfolgend in geschfossener Form dargestellt werden.

11

.Das vom BOro Hoffman-Leichter verwendete Fregnosemodell (Freiraumausbrei-

tung von Linienférmigen Larmquellen’) ist fiir eine realistische Prognose isopho-
ner Flachen {wie in Abb. 174 dargestellt) nicht geeignet, weil:

o die Larmquellen bei grofteren Entfernungen vom Immissionsort (hier
ca. 3 km} nicht mehr die Bedingungen der linienfarmigen Quelle erful-
len und

o die Berechnung der reinen Freiraumdampfung ohne Bericksichtigung
der morphologischen Gegebenheiten am Ort zu einer Uberbewertung
der L&rmsituation bis Gber 15 dB(A) fuhren kénnen.

" Lirmaktionsplanung Schéncichs .." $. 16
¥ 'Lirmaktionsplanung Schénciche " S, 18 [T
® “Bericht zu den Larmkarten des Tahres 2012 fiir die Gemeinde Schéneiche bei Berlin: ¢12067440)

10 "

drmakuonsplanung Schiimeiche " 5. 23

U Perichterstattung tiber den Lirmaktionsplan der Gemeinde; Ziffer 3.4
L2 Larmaktionsplanung Schéneiche " 5 18 4. 19

" Avssuge Terr Strobel (73 auf der Einwohnerversammiung

WY drmaktionsplanung Schéneiche .. §. 3¢
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Anmerkungen zum Larmaktionsplan Schéneiche von Hoffmann-Leichter (Stand 18.02.2013)

12.Die Ausgangswerte fUr das Netz der Gemeindestrallen sind generell zu hoch an-
gesetzt. Beispiel Prager Stralie: Tempo 30, Pflaster, 130 Fahrzeuge flhrt zu ei-
nem Lpen = 43 dB(A&)'°, wahrend . Legende der Abb. 17 werden hier »50 dB(A)
prognostiziert. Gleiches gilt fur die K. -Kollwitz-Str.'®

13.Am auffalligsten sind die Abweichungen (8. 12.) im Wohngebiet Gratzwalde Ost
{Tempo 20, Asphalt).

14.Die falschen Verkehrswerte {z.B. Tempo 100 auf der B1/BS, s. 5.} fiuhren zwangs-
laufig zu Uberhdhten Werten bei der Darstellung der iscphonen Fléchen in Abb.
17 und sind daher zu Korrigieren.

15. Die prognostizierten Werte stehen ebenfalls im Viderspruch zu den Messwerten
der Fluglarmmessstationen. Beispiel. Fur den nérdlichen Bereich von Fichtenau
(hier K.-Kollwitz-Str.), der It. den Berechnungen von Hoffmann-Leichter zusatzlich
durch Bahnlarm belastet sein miasste, liegen die prognostizierten Werte um 6
dB{A) Uber dem Mittelwert der mobilen Messstation vom Flughafen Schonefeld.

16. Eine weitere Unstimmigkeit besteht zwischen den Prognosewerten und eigenen
Referenzmessungen™.

Fragen an die Gemeindevertretung:
a) Wie soll sichergestellt werden, dass die aufgefuhrten Mangel korrigiert werden?

b) Wie soll sichergestellt werden, dass die Vorkenntnisse der Burger'® unserer
Gemeinde bei der Betrachtung der Larmsituation Beriicksichtigung finden?

c) Wie scll sichergestellt werden, dass die Blrger den Uberarbeiteten Entwurf der
Ingenieurgesellschaft rechtzeitig zur Kenntnis bekommen?

d) Wie soll eine aktive Blrgerbeteiligung bei der Diskussion (ber und der Festset-
zung von ruhigen Gebieten gewéahrleistet werden?”

Schoéneiche, den 19. Mrz. 2013

Gez.
Dr.-Ing. Hans-Joachim Schlaak Dr.-Ing. Manfred Kithn
Schodneicher Forum gegen Flugldrm e V.

"* Berechnung Schlank (SFGF) vom 17.03.2013 nach Verkehrsmessung der Gemeinde

1 Auswertung Schlaak (S1GL) vom 15032013

I Sehlank (SFGE). Stichprobenmessung an 10 Orten im Zeitraum 20. bis 22, Februar

" Frgiinzung der TAI-TTinweise zur Lamaktionsplanung (v. 30.08.2007), Ziffer 4 Ruhige Gebiete

Schéneicher Forum gegen Flugliarm e V. Seite 3 von 3
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HL

Anlage 15 Protokolle der Besprechung zwischen dem SFGFe.V. und HOFFMANN-LEICHTER zu
den Anmerkungen des SFGF zum Entwurf des Larmaktionsplanes (Stand 18.02.2013)
(Links: Protokoll SFGF, rechts: Protokoll HL; gemeinsame Fassung: mittig.)

Datum: 26. April 2013, 12 - 15 Uhr

Ort: Bundesallee 13-14, Berlin

Anwesende: Dr.-Ing. Manfred Kiihn (SFGF), Dr.-Ing. Hans-Joachim Schlaak (SFGF), Dipl.-Ing.
Wolfgang Schober (HL), Dipl.-Ing. Christian Hecht (HL)

Protokoll SFGF

Protokoll HL

Zu 1. (Begriff: Lairmaktionsplanung ... Lirmaktionsplan)

HOFFMANN-LEICHTER entwirft den Larmaktionsplan fiir die Gemeinde.
Dieser Arbeitsvorgang stellt einen Planungsprozess dar, der durchaus

als "Larmaktionsplanung” bezeichnet werden kann. Das Resultat ist

dann der Larmaktionsplan, welcher von der Gemeinde beschlossen wer-

den muss.

Zu 2. (fragwiirdige Erlduterungen zu den ,Anhaltspunkten” fiir ruhige Gebiete)

Ruhige Gebiete (RG) sind vor einer Zunahme
von Umgebungsldrm zu schiitzen. Da die
Struktur der Gemeinde Schéneiche weder ei-
nem landlichen Gebiet, noch einem Ballungs-
gebiet zugeordnet werden kann, ist aus Sicht
des SFGF eine kreative Losung fiir die Festle-
gung RG zu suchen. Diesen Aspekt unterstiitzt
HOFFMANN-LEICHTER. Die Festsetzung von
Wohngebieten als ruhige Gebiete nach Bal-
lungsraumkriterien ist dagegen aus Sicht von
HOFFMANN-LEICHTER problematisch, da sol-
che ruhigen Gebiete fiir jedermann zugénglich
sein sollten, dies jedoch bei eingefriedeten
Privatgrundstiicken nicht der Fall ist.

Dem SFGF geht es um den Schutz vor einer
Zunahme von Umgebungslarm, die genannten
Anhaltspunkte fiir ruhige Gebiete sollten
demnach maoglichst kreativ genutzt werden.
Diesen  Aspekt unterstiitzt HOFFMANN-
LEICHTER. Die Festsetzung von Wohngebieten
als ruhige Gebiete nach Ballungsraumkriterien
ist dagegen aus Sicht von HOFFMANN-
LEICHTER problematisch, da solche ruhigen
Gebiete fiir jedermann zuganglich sein sollten,
dies jedoch bei eingefriedeten Privatgrundstii-
cken nicht der Fall ist.

Zu 3. (iiberholtes Kriterium zur Identifikation ruhiger Gebiete auf dem Land)

Das SFGF mochte anmerken, dass in Schonei-
che noch andere strukturelle Begebenheiten
zu beriicksichtigen seien als in den Unterlagen
HOFFMANN-LEICHTER
sieht in der aktualisierten Fassung der LAI-

pauschal angemerkt.

Das SFGF mochte anmerken, dass in Schonei-
che noch andere strukturelle Begebenheiten
zu berticksichtigen seien als in den Unterlagen
HOFFMANN-LEICHTER
sieht in der aktualisierten Fassung der LAI-

pauschal angemerkt.
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Hinweise von 2012 keine wesentlichen Unter-
schiede, abgesehen von der Einbeziehung all-
gemeiner Wohngebiete.

Ein Anhaltspunkt flr eine Festlegung ruhiger
Gebiete ist zumindest dann gegeben (...), wenn
Pegelwerte von Loev = 40 dB(A) nicht (iber-

schritten werden.

Anmerkung: ein Anhaltspunkt ist keine zwin-
gende Forderung!

Hinweise von 2012 keine wesentlichen Unter-
schiede, abgesehen von der Einbeziehung all-
gemeiner Wohngebiete.

Ruhige Gebiete auf dem Land erfordern wei-
terhin die Abwesenheit von (,relevantem” =
entsprechend mehr als 40 dB(A) Loe) durch
Menschen verursachten Larm.

Zu 4. (Schoneicher StraBenbahn nicht ausreichend beriicksichtigt)

Die StraBenbahn selbst liefert so gut wie keine zusatzlichen Betroffe-

nen. In Schoneiche ist der StraBenverkehrsldarm dominant. Eine Be-

trachtung des Gesamt-StraBenldrms (aus Kfz-Verkehr und StraBenbahn

auf derselben StraBe) zur Betroffenheitsermittiung ist laut LUGV unzu-

lassig.

Zu 5. (B 1 / B 5 nicht mehr 100 km/h sondern nur noch 70 km / h)

Der angemerkte Fehler wurde noch vor der
Prasentation im Umweltausschuss korrigiert.
Larmaktionsplanung Schoneiche bei Berlin

Entwurfsstand 03.05.2013

Der angemerkte Fehler wurde noch vor der
Prisentation im Umweltausschuss (7. Méirz)
korrigiert.

Zu 6. (zu wenig Ziige auf der Frankfurter Bahn)

Der Schienenlarm war immer entsprechend der Larmausbreitung in den

EBA-Karten nachmodelliert. Die Zuganzahlen im Einzelnen (einschlieB-

lich der Einbeziehung des Giiterverkehrs) sind jetzt tabellarisch im Text

aufgefiihrt.

Zu 7. (Betroffenheitsanzahlen HL unterscheiden sich von der LUGV-Auswertung)

Die Betroffenenzahlen des LUGV beziehen sich nur auf den StraBenab-

schnitt zwischen der B 1 /B 5 und dem Kreisverkehr, die Zahlen von
HOFFMANN-LEICHTER sind dagegen fiir das gesamte Untersuchungs-
gebiet berechnet. Auf diese Weise kommen die Unterschiede zustande.
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Zu 8. und 9. (es sind bereits ruhige Gebiete Gratzwalde Ost und Hohenberge festgesetzt)

Das LUGV hat sowohl gegeniiber Hoffman-
Leicher, als auch dem SFGF bestadtigt, dass die
in 2008 gemeldeten RG rechtskraftig sind. Die
Riicknahme bedarf daher eines Beschlusses
der Gemeindevertretung.

Es wird davon ausgegangen, dass gemeldete
ruhige Gebiete auch ruhige Gebiete sind. Eine
endgliltige Klarung kann erfolgen, indem die
ruhigen Gebiete bei der nadchsten Meldung
durch die Gemeinde bestatigt oder nicht be-
statigt werden.

Zu 10. (es fehlt eine Untersuchung der Geschwister-Scholl-StraBe in Fichtenau)

Die Betrachtung der Geschwister-Scholl-
StraBe (unter Verwendung des DTV-Wertes
aus dem LUGV-Netzmodell) wird folgen. Das
Ergebnis lag zum Zeitpunkt der Biirgerver-
sammlung noch nicht vor. Wann? Vor der
nachsten GV-Sitzung ware o.k.

Die Betrachtung der Geschwister-Scholl-
StraBe (unter Verwendung des DTV-Wertes
aus dem LUGV-Netzmodell) wird folgen. Das
Ergebnis lag zum Zeitpunkt der Biirgerver-
sammlung noch nicht vor.

Zu 11. (das von HL verwendete
Prognosemodell ist fiir eine realistische
Prognose isophoner Flichen nicht geeignet)

Zu 11. (das von HL verwendete
Prognosemodell ist fiir eine Prognose nicht
geeignet)

Die Berechnung nach ISO 9613-2 ist tatsdchlich urspriinglich fiir Dis-
tanzen bis 1.000 m entwickelt worden. Der einzige Unterschied bei Be-
rechnungen liber 1.000 m ist aber, dass die Norm nur mehr keine Aus-
sage liber die Unsicherheit der Ergebnisse macht. Es gibt aber kein an-
deres Verfahren und Berechnungen mit diesem Verfahren sind auch
tiber groBere Distanzen bisher nicht gerichtlich kassiert worden. (,Es
gibt nun mal nichts Anderes!") HOFFMANN-LEICHTER kann sich des-
halb bei der Berechnung nur an den einschldgigen Richtlinien orientie-
ren und behalt auch die energetische Addition bei der Gesamtlarmbe-
trachtung bei.

Bei der Schallausbreitungsrechnung wird sehr wohl die Wirkung von
Gebiuden beachtet. Bewuchs (Wald) wird dagegen nicht berticksichtigt
(hierzu erfolgte auch eine Riicksprache mit dem LUGV).

Zu 12. (Emissionen fiir GemeindestraBen generell zu hoch)

Das SFGF rechnet aus dem Gesamtlarm an
NebenstraBen auf eine lokale Verkehrsbelas-
tung zuriick, die allein diese Immissionen er-

Das SFGF rechnet aus dem Gesamtldrm an
NebenstraBen auf eine lokale Verkehrsbelas-
tung zuriick, die allein diese Immissionen er-
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zeugen konnte. Dies negiert die Zusammen-
setzung des Gesamtlarms aus allen Quellen.
HL erldutert die Verwendung von einem DTV =
100 Kfz/24h als h3ufigsten Wert (nur kurze
StraBen ohne Durchgangsverkehrsanteile ha-
ben 50 oder 25 Kfz/24h) und dass diese Ver-
kehrsmenge in groBeren vermaschten Netzbe-
reichen den Durchgangsverkehrsanteil noch
nicht ausreichend berlicksichtigt. Larmakti-
onsplanung Schéneiche bei Berlin Entwurfs-
stand 03.05.2013

Diese Betrachtung kann vom SFGF nicht nach-
vollzogen werden, da der genannte Entwurf
(03.05.2013) zum treffen noch nicht vorlag
und dem SFGF auch noch nicht zur Kenntnis
gegeben wurde.

zeugen konnte. Dies negiert die Zusammen-
setzung des Gesamtlarms aus allen Quellen.
HL erldutert die Verwendung von einem DTV =
100 Kfz/24h als h3ufigsten Wert (nur kurze
StraBen ohne Durchgangsverkehrsanteile ha-
ben 50 oder 25 Kfz/24h) und dass diese Ver-
kehrsmenge in groBeren vermaschten Netzbe-
reichen den Durchgangsverkehrsanteil noch
nicht ausreichend berlicksichtigt.

Zu 13. (auffilligste Abweichungen in Gratzwalde Ost bei Tempo 20)

Die VBUS verwendet die Emissionen nach RLS-
90; dort werden keine niedrigeren Geschwin-
digkeiten als 30 km/h verwendet. Es ist auch
festzustellen, dass es allein aus dem bei nied-
rigen Geschwindigkeiten dominierenden Mo-
torgerdusch bei sinkender Geschwindigkeit
wieder zu einer Zunahme der Larmemission
kommt.

(Beispielwerte nachtréglich berechnet: v=30:
45,2dB; v=25: 46dB; v=20: 47dB; v=15:
48,2dB; v=10: 50dB; v=5: 53dB; v=2: 57dB;
allein aus bewegtem Leerlaufgerdusch mit 90
dB(A) fiir 1 Fzg/h).

Diese Beispielsrechnung ist zu streichen, da
weder das Rechenverfahren fiir < 30 km/h be-
nannt wurde, noch Leerlaufgerausche von 90
dB(A) nachvollziehbar sind. Eine Testmessung
an einem 6 Jahre alten Diesel-KFZ brachten
einen Wert von 64 dB(A).

Die VBUS verwendet die Emissionen nach RLS-
90; dort werden keine niedrigeren Geschwin-
digkeiten als 30 km/h verwendet. Es ist auch
festzustellen, dass es allein aus dem bei nied-
rigen Geschwindigkeiten dominierenden Mo-
torgerdusch bei sinkender Geschwindigkeit
wieder zu einer Zunahme der Larmemission
kommt.

(Beispielwerte nachtriglich berechnet: v=30:
45,2dB: v=25: 46dB; v=20: 47dB; v=15:
48,2dB; v=10: 50dB; v=5: 53dB; v=2: 57dB;
allein aus bewegtem Leerlaufgerdusch mit
90 dB(A) fiir 1 Fzg/h).
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Zu 14. (Tempo 100 auf B 1 / B 5)

Siehe Pkt. 5

Zu 15. und 16. (Vergleich zwischen Messungen und Gesamtlarmkartierung)

Vom SFGF wurden LDEN-Werte fiir den Ver-
kehrslarm aus den Messwerten der DKD-
kalibrierten Fluglarmmessstation fiir einzelne
Tage errechnet. An dem Angebot, die Be-
schrei-bung der Berechnungsmethode zum
Herausrechnen der Fluglarmanteile zu (iber-
senden, war H-L bisher nicht interessiert. Die
so ermittelten LDEN-Werte liegen am Messort
unter 45 dB(A).

_wobei Fluals U e
ceitmit_d I 5 1
herausgereehnetdist HL sieht diese Werte als

einzelne Stichproben und sieht die Differenzen
als nicht im Widerspruch zu den Berech-
nungsergebnissen stehend an.

WunschgemadB wurden vom SFGF auch die
LDEN-Werte der mobilen Fluglarmmessstation
des Flughafens Schonefeld nachtraglich an H-
Kathe-
Kollwitz-Str.), die nicht nur einzelne Tage son-

L geschickt (Messort Schéneiche,

dern einen ganzen Monat umfassen und deut-
lich im Widerspruch mit den Berechnungser-
gebnissen von HL stehen. Die von der Flugha-
fen Schonefeld GmbH
LDEN-Gesamtlarmwerte, die auch den Flug-

selber ermittelten

larmanteil beinhalten, lagen unter 50 dB(A).

Beide Auswertungen zeigen, dass die durch
die Prognose errechneten Werte z.T. deutlich
uber den aus Messungen ermittelten Werten
liegen. In der Diskussion kamen H-L und SFGF

Vom SFGF wurden Loev-Werte (Berechnungs-
methode?) fiir einzelne Tage und wenige Orte
genannt, wobei der Fluglarm zur Vergleichbar-
keit mit den berechneten Gesamtlarmpegeln
herausgerechnet ist. HL sieht diese Werte als
einzelne Stichproben und sieht die Differenzen
als nicht im Widerspruch zu den Berech-
nungsergebnissen stehend an.

Im Nachhinein wurde noch analysiert, dass der
an der Messstelle Krummenseestrae genann-
te Wert flir den 26.04.2012 (Mittelungspegel
45,5 dB(A) entspricht Loew = 51,0 dB(A)) durch
morgendliches Vogelgezwitscher beeinflusst
sein kann. Rechnet man die 2 h von 4 - 6 Uhr
mit 47,9 dB(A) heraus und ersetzt sie durch
das restliche Nachtmittel von 42,5 dB(A),
bleibt immer noch ein Loey von 49,5 dB(A) tib-

rg.
Der in der Larmaktionsplanung berechnete

Gesamtlarmpegel liegt dort etwas unterhalb
von 45 dB(A).

Anmerkungen zu den Protokollanderungen
des SFGF in diesem Punkt:

2. Absatz: Man kann nicht einen Nachsatz
stehen lassen, wenn der Satz, auf den darin
Bezug genommen wird, gestrichen werden
soll.

3. Absatz: Dann sollte man das Mittel dieser
27 Tage fiir den Umgebungslarm ruhig mit
Loen = 49,0 dB(A) und fiir das Fluggerdusch mit
Loen = 39,4 dB(A)
Herausrechnen des Fluglarms ergibt Gbrigens:

genauer benennen. Das
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tberein, dass die 5 dB-Abstufung der isopho-
nen Bander fiir die Beurteilung von RG zu
grob ist.

Hinweis: Wir schlagen vor, dass die nachfol-
gende Passage entfillt, da es sich nicht nur
um das Vogelgezwitzer handelt, sondern an
diesem Tag auch Windgeschwindigkeiten bis
zu 21 Knoten vorherrschten. Es versteht sich
von selbst, dass nur Messwerte berlicksichtigt
werden kdénnen, die nicht durch fremdartige
StérgroBen (starker Wind, natiirliche Umwelt-
gerdusche, etc.) verfilscht werden,

Loen = 48,5 dB(A) fiir den Gibrigen Umgebungs-
larm.

4. Absatz: Der Darstellung dieses ,Uberein-
kommens" widersprechen wir. Wir haben zum
Ausdruck gebracht, dass die Verwendung von
1-dB-Stufen sehr viel informativer ware als
die 5-dB-Stufen, aber dass uns leider keine 30
oder noch mehr sauber unterscheidbare Far-
ben fiir solche Grafiken zur Verfligung stehen.
Die Beurteilung ist trotzdem mdglich und kor-
rekt, da die angezeigten Stufen voéllig iden-
tisch sind mit denen einer feineren Teilung.
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Zum Allgemeinen (Ruhige Gebiete)

Das SFGF mochte, dass flir die Ausweisung
ruhiger Gebiete alle rechtlichen Méglichkeiten
im Sinne der Biirger ausgeschopft werden. Es
sieht den Vorsorgeauftrag der ruhigen Gebiete
in der Sicherung der gegenwartigen Situation,
was dem Schutz der Biirger vor einer mdglich
kiinftigen Zunahme von Umweltlarm bedeutet.
Hierzu ist eine "kreative" Herangehensweise
erforderlich, da weder die Kriterien der RG auf
dem Land, noch die der RG in Ballungsrdaumen
den Gegebenheiten in der Gemeinde gerecht
werden.

HOFFMANN-LEICHTER will sich entweder an
die Voraussetzungen fiir ruhige Gebiete auf
dem Land (kein menschenverursachter Lirm,
hilfsweise LDEN nicht tiber 40 dB(A)) oder an
die Ballungsraumkriterien fiir innerstadtische
Erholungsgebiete halten. HL sieht den Vorsor-
geauftrag der ruhigen Gebiete im Erhalt und
Schutz der ,wirklich ruhigen” Gebiete und in
der Bewahrung innerstadtischer Erholungsge-
biete, die deutlich geringer verlarmt sind, als
das Ulbrige Stadtgebiet. Eingefriedete Privat-
grundstiicke konnen nicht als ,Freizeit- und
Erholungsgebiete" gelten, ,die regelmaBig fiir
die breite Offentlichkeit zuganglich sind".

Das SFGF mochte die Ausweisung ruhiger Ge-
biete unabhangig von den Voraussetzungen
erreichen. Es sient den Vorsorgeauftrag der
ruhigen Gebiete in der Reduzierung der
Verlarmung fiir betroffene Biirger. Das Bal-
lungsraumkriterium fiir Erholungsgebiete soll
auf Wohngebiete mit Privatgrundstiicken an-

gewendet werden.

HOFFMANN-LEICHTER will sich entweder an
die Voraussetzungen fiir ruhige Gebiete auf
dem Land (kein menschenverursachter Lirm,
hilfsweise Lpexn nicht tiber 40 dB(A)) oder an
die Ballungsraumkriterien fiir innerstadtische
Erholungsgebiete halten. HL sieht den Vorsor-
geauftrag der ruhigen Gebiete im Erhalt und
Schutz der ,wirklich ruhigen" Gebiete und in
der Bewahrung innerstadtischer Erholungsge-
biete, die deutlich geringer verlarmt sind, als
das librige Stadtgebiet. Eingefriedete Privat-
grundstiicke kénnen nicht als ,Freizeit- und
Erholungsgebiete” gelten, ,die regelmaBig fiir
die breite Offentlichkeit zugénglich sind".
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Anlage 16 Einwendung von Blrger 1 beziiglich der Blrgerversammlung
Gesendet: Samstag, 16. Marz 2013 23:45

An: Biirgermeister Juttner
Betreff: Zum LAP-Berichtsentwurf (Anmerkungen, Einwinde)

Sehr geehrter Herr Jiittner,

zu dem vorliegenden ersten Berichtsentwurf zur Larmaktionsplanung und nach dessen Vorstellung auf der Einwoh-
nerversammlung nachstehend meine Anmerkungen und Einwédnde, wenngleich die in der Einwohnerversammlung
angekiindigte Aktualisierung (innerhalb von ca. 14 Tagen) noch nicht vorliegt.

Aus meiner Sicht ist der 0.g. Berichtsentwurf zur Lirmaktionsplanung Schéneiches mit Stand 18/19.02.2013 unzu-
reichend, da

1. die vorhandenen Messergebnisse der Schoneicher Ladrmmessstationen nicht berlicksichtigt wurden,

2. die vorhandenen Messergebnisse der mobilen Ladrmmessstation des BER in Schoneiche nicht beriicksichtigt

wurden,
3. die vorhandenen Verkehrszihlungen in der Schoneicher Gemeinde nicht beriicksichtigt wurden,
4.  Fichtenau und die Geschwister-Scholl-StraBe nicht ausreichend untersucht und bewertet wurden,

- obwohl diese StraBe eine weitere Nord-Siid-Achse darstellt (Brandenburgische, Riidersdorfer, Kieferdamm und
Jagerstr. miinden gemeinsam in die Geschwister-Scholl-Str.), und

- die Bevolkerungsdichte dort héher sein diirfte als sonst in Schoneiche (mehrstéckige Hauser) mit vermutlich
héherer Anzahl von Betroffenen,

- insbesondere, da das Brandenburger LUGV fiir Schoneiche bei Berlin in seiner Strategischen Liarmkarte der 2.
Stufe gemiB Richtlinie 2002/49/EG fiir diese StraBe die Uberschreitung von 65 dB(A) Lden bzw. Uberschreitung von
55 dB(A) Lnight ausweist und diese Angaben anhand der vorliegenden Messergebnisse evaluiert werden sollten,

- und in diesem LUGV-Bericht ausgefiihrt wird, dass die Karte die "Grafische Darstellung eines Wertes," (ent-
halt) "bei dessen Uberschreitung LarmschutzmaBnahmen in Erwdgung gezogen oder eingefiihrt werden" sollen, in
dem vorliegenden Schéneicher Berichtsentwurf zur Larmaktionsplanung 2013 jedoch (sollten die Brandenburger
Lirmkarten zutreffend sein) keine LarmschutzmaBnahmen fiir die Geschwister-Scholl-StraBe Beriicksichtigung
gefunden haben,

- die fir das Gebiet von Fichtenau, bspw. Geschwister-Scholl-StraBe, ausgewiesenen Bahnlarm-Belastungen
(Stand 2008) mit nachts bis 55 dB(A), tags bis 60/65 dB(A), bereits jetzt (falls diese Werte zutreffend sind) die in
der 16.BImSchV vorgesehenen Werte iiberschreiten und
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- die fiir das Gebiet von Fichtenau, bspw. Geschwister-Scholl-StraBe, zutreffenden Bahnlarm-Belastungen
entsprechend der zweiten Stufe der Umgebungsldrmkarierung mit einem Verkehrsaufkommen von fast 50.000 Zi-
gen pro Jahr (Stand 2013, somit nicht nur 95 Ziige pro Tag) nicht ausreichend bewertet wurden,

- die flir das Gebiet von Fichtenau, bspw. Geschwister-Scholl-StraBe, neuen zu erwartenden Belastungen durch
das Bauvorhaben der Bahn (Planfeststellungsverfahren "Ausbaustrecke Berlin - Frankfurt (Oder), PFA Freie Strecke
Kopenick(a)-Erkner(a), km 13,580 bis km 23,000") nicht konkret ausgewertet wurden,

- keine entsprechenden aktiven MaBnahmen fiir eine Vermeidung von bestehendem Bahnldrm und zukiinftigem
Bahn-Lidrmzuwachs (z.B. Bahn-Lirmschutzwand/ Lirmschutzwall) fiir die Lirmaktionsplanung fixiert wurden.
Schoneiche sollte effektive aktive LirmschutzmaBnahmen von der Bahn einfordern, vereinbaren und verbindlich im

Larmaktionsplan fixieren;

- keine Bewertung der Gesamt-Ldrm-Belastung von Schdneicher Gebieten, bspw. Geschwister-Scholl-Strafe,
fiir StraBen- plus Schienenlarm erfolgt ist und keine entsprechenden LarmschutzmaBnahmen fiir die Lirmaktions-

planung fixiert wurden,

5. keine Bewertung des zu erwartenden Larmteppichs und des Flugldrms {iber Schoneiche durch die Nutzung des

BER erfolgt ist, sondern von einer als Strichlinie idealisierten Flugroute ausgegangen wird und

6. die Betrachtungen zur Festlegung von ruhigen Gebieten im "landlichen Raum" oder in "Ballungsrdumen”
vorrangig formal erfolgten und der realen Situation in Schéneiche nicht gerecht werden. Weder wurden die tat-
sachlichen Messergebnisse berlicksichtigt, noch den vor Ort bestehenden Gegebenheiten Rechnung getragen. Der
Schutz ruhiger Gebiete ist als Zielvorgabe also Vorsorgeaufgabe zu verstehen. Die Festlequng solcher Schoneicher
Gebiete obliegt der Gemeinde und ist somit eine Aufgabe, der sich die Gemeinde stellen sollte, um zukiinftige
Verlarmung des jetzt weitgehend ruhigen Gebietes der Waldgartenkulturgemeinde Schéneiche zu verhindern.

7. LarmminderungsmaBnahme: Zur Verringerung des StraBenverkehrs sollte ein Radweg und FuBweg von der
Geschwister-Scholl-StraBe zum S-Bahnhof Berlin-Rahnsdorf gebaut werden und in die Larmaktionsplanung aufge-
nommen werden. ldealerweise unter Weiterfiihrung vom S-Bahnhof Berlin-Rahnsdorf zur Fiirstenwalder Allee und
somit Anschluss an die bestehenden Rahnsdorfer Radwege. Andernfalls ist der im o.g. Bericht enthaltene Satz ,Be-
wohner dieses Teils der Gemeinde Schoneiche verfiigen somit auch fuBlaufig lber einen attraktiven Zugang zum

Berliner Schnellbahnsystem” nur als Ironie zu verstehen, da keinerlei befestigter FuB- oder Radweg existiert.

8. LarmminderungsmaBnahme: Zur Verringerung des StraBenverkehrs sollte eine bessere Anbindung an den
OPNV mittels 10-miniitigem S-Bahntakt von Berlin-Rahnsdorf nach Berlin-Mitte eingerichtet werden und in die
Larmaktionsplanung aufgenommen werden.

Zusammenfassend wurde in dem o.g. ersten Berichtsentwurf keine ausreichende Priifung der Brandenburger Larm-
daten anhand der mehrfach vorliegenden Mess-[Z&hl-Daten durchgefiihrt, insbesondere die Situation in Fichtenau
nicht evaluiert und der Charakter der Waldkartenkulturgemeinde als ruhige Gegend generell verneint, da keine
ausreichende Bewertung der tatsdchlichen Schoéneicher Larmverhaltnisse als ruhige Waldkartenkulturgemeinde
erfolgt ist. Der im Bericht enthaltene Satz ,Als Hauptzielsetzung ist somit von der EU vorgegeben, mit vertretbaren
MaBnahmen die Larmbelastung der Bevdlkerung zu senken und gleichzeitig ruhige Gebiete, die der Erholung der
Bevdlkerung dienen, zu schiitzen.” sollte Veranlassung fiir die Gemeinde sein, den tatsdchlichen Gegebenheiten
Schoneiches als ruhige Gemeinde mit hohem Erholungscharakter Rechnung zu tragen und Schoneiche insgesamt
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als ruhiges Gebiet auszuweisen (Ausnahme Gewerbegebiet [ B1). Schéneiche sollte von der Bahn Lirmminderungs-
maBnahmen in Form von aktiven LirmschutzmaBnahmen verbindlich einfordern und im LAP fixieren. Die beiden
vorgeschlagenen LirmminderungsmaBnahmen sollte Schdoneiche einfordern von Berlin und im LAP fixieren, da diese
eine weitere Zunahme des StraBenldrms verringern kdnnen und auch im Interesse von Berlin sind und dieser Rad-
wegebau bereits im MaBnahmenkatalog von 2010 mit der Prioritdt hoch enthalten ist http://www.berlin.de/ba-
treptow-koepenick/bvv-online/___tmp/tmp/45081036554999753/554999753/00077349/49-
Anlagen/01/DRS1844VB.pdf
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Anlage 17 Antwort an Birger 1 beziiglich dessen Einwendung nach der Blrgerversammlung

Zu 1. und 2. allgemein:

Die Ldrmaktionsplanung (LAP) basiert in Deutschland auf der Berechnung der Schallausbreitung,
Messun—gen sind somit nicht vorgesehen. Wenn denn Messungen vorldgen, so ware zu fragen, was mit
.berlick-sich-tigen" in der Einwendung gemeint ist? Ziel der Larmaktionsplanung ist es, Larmprobleme
zu erkennen und sie nach Mdglichkeit zu regeln. Konsequenterweise miisste also quasi flachendeckend
an allen Stellen (Fassaden) gemessen werden, wo Lirmprobleme fiir Bewohner vermutet werden kdnnten.
Nicht ohne Grund werden vom Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) durch
Berechnungen erzeugte ,strategische Lirmkarten” zur Information der Offentlichkeit bereitgestellt. Auch
die Frage nach dem Anhaltspunkt fiir ruhige Gebiete (LDEN < 40 dB(A)) lieBe sich nur durch mehr oder
weniger flichendeckende Messungen klaren. Zwei Messorte im Gemeindegebiet kdnnen keine Grundlage
fiir eine Larmaktionsplanung sein.

Zu 1. speziell:

Einzelne Messergebnisse, die uns privat genannt wurden, stehen nicht im Widerspruch zu unseren Be-
rechnungen. Zusatzlich misste auch sichergestellt sein, dass die Messstationen kalibriert sind, da deren
Ergebnisse sonst formal nicht verwendbar waren, ferner miisste eine Auswertung nach den in der Larm-
aktionsplanung zu benutzenden Larmindizes Loen und Lyigne €rfolgen, die sich von sonst iiblichen Tag- oder
Nacht-Mittelungspegeln unterscheidet.

Zu 2. speziell:

In Schéneiche ist durch die Flughafen Schénefeld GmbH eine Messung auf dem Grundstiick des Bauamts
in der Kathe-Kollwitz-StraBBe 6 liber knapp vier Wochen im Oktober 2011 durchgefiihrt worden. Als Mit-
telwert fiir das Gesamtgerdusch lber den Zeitraum 01. - 27.10.2011 ist in dem Messbericht ein LDEN =
49,0 dB(A) angegeben, als Mittel aller Fluggerdusche in diesem Zeitraum LDEN = 39,4 dB(A). Die energe-
tische Subtraktion des Flugldrms vom Gesamtgeréusch ergibt ein LDEN = 48,5 dB(A) fiir den Umgebungs-
larm ohne Fluggerdusche. Wenn man diesen Wert zu einem Vergleich mit unserem berechneten Pegel fiir
das Gesamtgerdusch ohne Flugldrm heranziehen will, liegt das Berechnungs—ergebnis etwa um 4 dB(A)
(Kartenablesung) héher in diesem Bereich. Dieser Unterschied konnte z. B. durch die bei den Berechnun-
gen nicht anzusetzende Dampfung durch Bewuchs (speziell aus Richtung der Frankfurter Bahn) begriin-
det sein.

Zu 3.

Die Verkehrszahlungen der Gemeinde wurden, soweit dies moglich war, im Modell verwendet. Allerdings
fanden die Messungen nur in einer Fahrtrichtung statt, Rlckschliisse auf den durchschnittlichen tagli-
chen Verkehr (DTV) im gesamten Querschnitt sind daher nur mit Unsicherheiten maglich.

Zu 4.

Bahnlarm: Fiir die Ermittlung der Betroffenheit im Gemeindegebiet von Schéneiche durch Eisenbahnlarm
liegen leider keine vollstandigen Daten der Bahn vor. Fest steht allerdings, dass bei der Kartierung durch
das Eisenbahn-Bundesamt im Jahr 2008 keine Betroffenen {iber den Priifwerten in Schoneiche festge-
stellt worden waren, wenn das Gebiet von Fichtenau nicht ausgeklammert worden waére. Fiir die Model-
lierung des Eisenbahnldrms in unserem Modell mussten wir aufgrund der fehlenden Datenbasis selbst
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Zuganzahlen ermitteln. Grundlage fiir die Modellierung des Eisenbahnldrms sind die verfligbaren Fahr-
plandaten der S-Bahn und der Reiseziige. Da der genaue Umfang des Giiterverkehrs unbekannt ist, muss
dieser abgeschatzt werden, indem zusatzlich zu den bekannten S-Bahn- und Reisezugfahrten so viele
Giiterzugfahrten angenommen werden, dass der Verlauf der Isophonen in der Kartierungs—darstellung
des verwendeten Modells mit dem Verlauf der Isophonen in der Darstellung des Eisenbahn-Bundesamtes
fir den DEN- wie auch den Night-Zeitbereich hinreichend genau ibereinstimmt. Der Wirkbereich des
Eisenbahnlarms in Richtung Schoneiche flir das Modell kann damit als kalibriert betrachtet werden. Die
von lhnen genannte Zahl von nur 95 Ziigen pro Tag bezieht sich sicherlich auf die Summe der Reisezlige.
Dem Berichtsentwurf hdtte zumindest entnommen werden kdnnen, dass zusatzlich dazu auch die S-
Bahn-Fahrten betrachtet worden sind. Eine Erlduterung zu dem Umfang des angesetzten Giiterverkehrs
(wie oben) fehlte dagegen tatséchlich im Entwurfsstand und wird fiir die Endfassung des LAP-Berichts
nachgereicht. Es handelt sich im Ubrigen nicht um eine offizielle Lirmkartierung der Bahn, diese kann
nur durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) vorgenommen werden. Da der Isophonenverlauf "unserer"
Kartierung jedoch mit dem des EBA bereinstimmt, sollte es hinsichtlich der Ermittlung der Betroffenheit
durch den Eisenbahnlarm keine nennenswerten Unterschiede geben.

Belastungen durch Bauvorhaben der Bahn sowie ein zukiinftiger Zuwachs des Bahnlarms sind fiir den
LAP 2013 nicht relevant, da nur ein Ist-Zustand aufgenommen wird. Da die Lirmaktionsplanung turnus-
maBig alle flinf Jahre durchgefiihrt wird, kann dies aber Gegenstand zukiinftiger LAP sein. Zu diesem
Thema liegt jedoch eine von der Gemeinde Schoneiche beauftragte Stellungnahme von HOFFMANN-
LEICHTER vor. Darin wird u. A. auf die Diskrepanz hingewiesen, dass in der gegenwartigen Ausbaupla-
nung der Schienenlarmbonus angewendet wird, den es in der Ldrmkartierung fiir den Schienen-verkehr
nicht gibt.

Geschwister-Scholl-StraBe: Die Untersuchungen zur Geschwister-Scholl-StraBe waren zur Verdffentli-
chung des Entwurfsstandes noch nicht abgeschlossen, was wir sehr bedauern. Diese werden aber in der
endgiiltigen Fassung nachgereicht.

Zu 5.

Unsere Recherche ergab, dass auf den verfligbaren Larmkarten zu den BER-Planungen die Gemeinde
Schoneiche stets auBerhalb der die Betroffenheit begrenzenden Isophonengrenzen liegt. Somit ist in
Schoneiche nicht mit von Fluglarm Betroffenen lber den Priifwerten zu rechnen. Die angesprochene
Darstellung der Flugroute als Strichlinie (deren Bearbeitung tibrigens nicht in den Aufgabenbereich von
HOFFMANN-LEICHTER fllt) ist im Ubrigen aus schalltechnischer Sicht aussagekraftiger, da sich unter ihr
der Larm konzentriert. Durch ein Auffichern (seitliche Abweichung von der Mittellinie der Flugroute)
nimmt der Ldrm in gréBerer seitlicher Entfernung von der Route zwar zu, erreicht aber nie den hdchsten
Wert direkt unter der Mittellinie. Dieser sinkt dagegen durch das seitliche Auffachern.

Zu 6.:

Die Unterscheidung in ruhige Gebiete auf dem Land und in Ballungsrdumen ist in der Tat vom Gesetzge-
ber eher formal festgelegt worden, andererseits besitzt die Gemeinde bei diesem Thema auch einen sehr
groBen Spielraum. In Ballungsrdumen kdonnen zusatzlich zu gréBeren zusammenhingenden Flachen (in
Berlin beispielsweise der Forst Grunewald und der Tegeler Forst) auch sogenannte innerstadtische Erho-
lungsflachen festgelegt werden (in Berlin beispielsweise diverse stadtische Parkanlagen). Angewendet auf
Schoneiche konnte man auf diese Weise z. B. den Kleiner-Spreewald-Park als ruhiges Gebiet definieren.
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Die formale Unterscheidung in Ballungsrdume und ldndliche Raume stellt demnach fiir Schoneiche gar
nicht das Problem dar. Die Festsetzung einer ganzen Gemeinde als ruhiges Gebiet, das dann u. A. die
HauptstraBen als die groBten Larmquellen innerhalb des Siedlungsgebietes enthalten wiirde, stellt das
Konzept der ruhigen Gebiete auf den Kopf. In Schoneiche wiirden alleine die beiden LandesstraBen samt
ihrer Verkehrsbelastung jeglichem Sinn eines ruhigen Gebietes wider-sprechen. So ist es zwar theore-
tisch nach den LAI-Hinweisen auch mdglich, Wohngebiete als ruhige Gebiete auszuweisen, jedoch ist
dies in der Praxis duBerst schwierig, da der zur ErschlieBung des Wohngebietes notwendige StraBenver-
kehr stets fiir eine Grundverlarmung sorgt und nur schwer aus dem Wohngebiet fernzuhalten wiare.

Zu 7.

Die Bemerkung bezog sich vor allem auf die geringe Entfernung zum S-Bahnhof Rahnsdorf. Auf das Feh-
len eines Geh-/Radweges wird in einer folgenden Version des Berichtes eingegangen. Die Verbesserung
der Erreichbarkeit von Angeboten des OPNV ist eine von vielen allgemeinen Méglichkeiten zur Lirmmin-
derung, da auf diese Weise Kfz-Fahrten eingespart werden. Die Gemeinde Schdneiche ist bei der Umset-
zung eines solchen Weges jedoch auf das Mitwirken von Berliner Seite angewiesen.

Insgesamt ldsst sich jedoch sagen, dass die Gemeinde eine vergleichsweise gute Anbindung durch den
OPNV besitzt.

Zu 8.:

Die Verdichtung des S-Bahn-Taktes kann in einem Larmaktionsplan zwar vorgeschlagen werden, die tat-
sdachliche Umsetzung ware jedoch mehr als unwahrscheinlich. Dass ein solches Vorhaben schwierig ist,
haben die Erfahrungen anderer Gemeinden gezeigt. Auch ist hierbei eine Abwagung von Nutzen und
Kosten entscheidend, die in aller Regel leider gegen eine Taktverdichtung spricht, zumal viele OPNV-
Angebote ohnehin bezuschusst werden miissen.

Mit den Untersuchungen zur Larmaktionsplanung wurde der ruhige Charakter der Gemeinde nicht ver-
neint, Schoneiche ist ohne Zweifel ein vergleichsweise sehr ruhiger Ort. Wir von HOFFMANN-LEICHTER
haben lediglich mit den verfligbaren Eingangsdaten ein Abbild der Ist-Situation der Lirmbelastung in der
Gemeinde erstellt.

Die schalltechnischen und formalen Anforderungen an ein "Ruhiges Gebiet" im Sinne der Larmaktions-
planung gehen weit liber das hinaus, was allgemein und subjektiv als ein "ruhiger Ort" wahrgenommen
wird. In jeder Ortschaft leben Menschen, die ein gewisses Quell- und Zielverkehrsaufkommen erzeugen,
was sich wiederum in einem Grundverkehrslarm niederschldgt. Ein ruhiges Gebiet zeichnet jedoch gerade
durch das Fehlen u.a. von Verkehrslarm aus, woraus sich nach Meinung des Immissionsschutz-Teams von
HOFFMANN-LEICHTER ein Widerspruch zwischen ruhigen Gebieten und Wohngebieten ergibt. Das Anse-
hen Schoneiches als ruhige Gemeinde bleibt davon unangetastet. BloB weil den gebrduchlichen Anhalts-
punkten nach das Gemeindegebiet von Schoneiche, abgesehen von Teilbereichen, nicht den Anforderun-
gen an ein ruhiges Gebiet gerecht wird, bedeutet dies nicht, dass die Gemeinde keinen ruhigen Charakter
besitzt. Dies zeigt sich auch daran, dass die Betroffenheitszahlen in Schéneiche vergleichsweise gering
sind, obwohl die Kartierung hier deutlich detaillierter durchgefiihrt wurde, als in anderen Gemeinden.
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Anlage 18 Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange zum

28.06.2013

Entwurf in der Fassung vom

Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Ministerium  flir Umwelt, | Die Auffassung ist zu bekrafti- | Wird zur Kenntnis genom-
Gesundheit und Verbrau- | gen, dass die Festlegung ruhiger | men.
cherschutz des Landes Bran- | gebiete nicht als Mittel genutzt
denburg werden darf, um die angestrebte
(Stellungnahme vom Ruhe erstmals durchzusetzen.
02.08.2013) Schoéneiche ist keine der Ge- | Wird zur Kenntnis genom-
meinden, fir die hinsichtlich des | men.
Prognosejahrs 2015 eine beson-
dere Belastung durch Fluglarm
besteht.
Landesbetrieb StraBenwesen | Geschwindigkeitsbeschrankungen | Wird zur Kenntnis genom-
(Stellungnahme vom sind bei ('J!er Unteren StraBBenver- | men.
13.08.2013) kehrsbehdrde zu beantragen.
Bezirk Treptow-Kdpenick von | Gibt den Hinweis, dass die Eisen- | Wird zur Kenntnis genom-
Berlin bahnstrecke Berlin-Frankfurt / | men. Der Schienenverkehrs-
(Stellungnahme vom Oc'ier auf 160 km/h au?gebaut larm ist in Bericht explizit
13.08.2013) wird und auch auf Bahnlarm (S- | behandelt.
Bahn) eingegangen werden soll-
te.
Gemeinde Hoppegarten Es bestehen grundsatzlich keine | Wird zur Kenntnis genom-
(Stellungnahme vom | Bedenken. men.
13.08.2013)
Polizeidirektion Ost Aus polizeilicher Sicht bestehen | Wird zur Kenntnis genom-
(Stellungnahmen vom keine Bedenken. men.

12.07.2013 und 16.07.2013)

Handwerkskammer  Frank-
furt (Oder)
(Stellungnahme vom

16.08.2013)

Der
Spreewald Parks"

Festlequng des "Kleinen

als ruhiges
Erholungsgebiet kann nur dann
zugestimmt werden, wenn die
Handwerksbetriebe in der Umge-
bung (z. B. im Commerz Center)
keine Nachteile erhalten und in

ihrer Arbeitsfahigkeit nicht ein-

Wird zur Kenntnis genom-
men. Den Handwerksbetrie-
ben entstehen durch das
Gebiet
Spreewald Park" keine Nach-

ruhige "Kleiner

teile.
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geschrankt werden.

Ablehnung der Ausweisung wei-
terer ruhiger Gebiete, weil dann

bestehende  Handwerksbetriebe Wird zur Kenntnis genom-
Einschrankungen hinnehmen | M€
mussten.
Landkreis Oder-Spree Es bestehen keine Bedenken ge- | Wird zur Kenntnis genom-
Amt fiir Kreisentwicklung gen den Entwurf des Larmakti- | men.
onsplanes der Gemeinde Schon-
(Stellungnahme VoM | ciche bei Berlin.
19.08.2013)
Landkreis Oder-Spree Die untere Naturschutzbehorde | Wird zur Kenntnis genom-
Umweltamt begriiBt die Aufstellung des | men.
Larmaktionsplanes. Durch die
(Stellungnahme VOM | MaBnahmen werden keine na-
19.08.2013) turschutzfachlichen Belange
beriihrt.
Die untere Abfallwirtschafts- und | Wird zur Kenntnis genom-
Bodenschutzbehdrde nimmt die | men.
Unterlagen zur Kenntnis.
Wasserrechtliche Belange im Wird zur Kenntnis genom-
Zustandigkeitsbereich der unte- men.
ren Wasserbehdrde werden nicht
beriihrt.
Landkreis Oder-Spree Ein planerisches Szenario Uber | Wird zur Kenntnis genom-
StraBenverkehrsamt die Anderung der Verkehrsstir- | men.
ken nach Fertigstellung der Bau-
(Stellungnahme VOM | maBnahme Kieferndamm  wird
19.08.2013) angeregt.
Auf die Giltigkeit der Larm-
schutz-Richtlinien-StV wird hin- | Wird zur Kenntnis genom-
gewiesen. Es gelten 72/62 dB(A) | men. Bei der Beantragung
bzw. 70/62 dB(A). der MaBnahmen ist eine
Untersuchung nach Larm-

schutz-Richtlinien-StV
durchzufiihren. In allgemei-
nen

Wohngebieten gelten
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70/60 dB(A). Es wird darauf
hingewiesen, dass bei Uber-
schreiten der Immissions-
richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV seitens der
Behorde die Pflicht besteht,
MaBnahmen
Werden die

richtwerte nicht erreicht, so

anzuordnen.
Immissions-

handelt es sich um eine Er-
bei
der ein aufgestellter und von

messensentscheidung,
der Gemeindevertretung
beschlossener Larmaktions-
plan ein angemessenes Ge-

wicht erhalten sollte.

Landkreis Oder-Spree

Die Standorte von Schildern soll-

Wird zur Kenntnis genom-

Bauamt ten nach Moglichkeit so ange- | men.
ordnet werden, dass Baudenkma-
(Stellungnahme VOM | e nicht beeintrachtigt werden.
19.08.2013)
Landkreis Oder-Spree Aus agrarstruktureller Sicht gibt | Wird zur Kenntnis genom-
Landwirtschaftsamt es keine Einwendungen. men.
(Stellungnahme vom
19.08.2013)
Landkreis Oder-Spree Aus Griinden der Gesundheitser- | Wird zur Kenntnis genom-
Gesundheitsamt haltung und des vorbeugenden | men.
Gesundheitsschutzes unterstiitzt
(Stellungnahme VOM | der &ffentliche  Gesundheits-
19.08.2013) dienst die Durchsetzung der

MaBnahmen zur Larmminderung

Gemeinde Neuenhagen bei
Berlin

(Stellungnahme
19.08.2013)

vom

Die gemeindliche Entwicklungs-
planung der Gemeinde Neuenha-
gen bei Berlin wird nicht berlihrt.

Wird zur Kenntnis genom-
men.
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Busverkehr Oder-Spree | Gibt den Hinweis, dass Buslinie | Wird zur Kenntnis genom-

GmbH 420 Uber Kalkberger Str., Kie- | men. Da auf der Kalkberger

(Stellungnahme vom ferndamm, Prager Str., | Str. nur eine MaBnahme mit

26.08.2013) Watenstadter Str., Warschauer | einer sehr kurzen Linge ge-
Str., Hamburger Str., Geschwis- | plant ist, sollten sich keine
ter-Scholl-Str., Karl-Liebknecht- | wesentlichen Einschrinkun-
Str. und Brandenburgische Stra- | gen fiir den Busverkehr ein-
Be verlauft. stellen.
Geschwindigkeitsmindernde Wird zur Kenntnis genom-
MaBnahmen machen OPNV un- | men.
attraktiv.

DB  Services Immobilien | Der nachtliche Priifwert von | Wird zur Kenntnis genom-

GmbH, Niederlassung Berlin

(Stellungnahme
27.08.2013)

vom

55 dB(A) wird bei Ansatz der
Verkehrsbelastung 2012 bereits

in einer Entfernung von ca.
200 m sudlich der Siedlung
Fichtenau erreicht. Naher zur

Siedlung hin wird er unterschrit-
ten.

Die Grenzwerte des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms  (LSP)
des Bundes (70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A)
Fichtenau nicht erreicht.

nachts) werden in

Sollten durch
kehrsmengen die Schallemissio-

steigende Ver-

nen der Strecke ansteigen und
eine Uberschreitung der Grenz-
werte des LSP zu erwarten sein,
so wirde Fichtenau nachtraglich
in das LSP aufgenommen.

Durch die mittelfristige Umriis-
tung von Giiterwagen auf die
Verbundstoff-Klotzbremse
die Schallemission der Giiterziige

wird

um ca. 10 dB(A) vermindert.

men.

Wird zur Kenntnis genom-
men.

Wird zur Kenntnis genom-
men.

Wird zur Kenntnis genom-
men.
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Anlage 19 Fir die Planung relevante Einwande von Birgern im Rahmen der 6ffentlichen Ausle-

gung des Entwurfs in der Fassung vom 28.06.2013 vom 15.07.2013 bis zum

19.08.2013

Biirger

Einwand

Abwaigungsvorschlag

Biirger 1

Angabe des Priifers fehlt.

Da das Dokument digital an die Gemeinde ge-
sendet wurde, konnte kein Stempelaufdruck
erfolgen.

Biirger 1

Die Unterlage ist eine Larmakti-
onsplanung. Der Larmaktionsplan
wird erst durch die Gemeinde
Schoneiche bei Berlin erarbeitet.

Eine Unterscheidung der Begriffe Larmaktions-
plan und Larmaktionsplanung ist nicht relevant.
HOFFMANN-LEICHTER wurde von der Gemein-
de Schoneiche bei Berlin mit der Bearbeitung
des Ldrmaktionsplans beauftragt. Den Bearbei-
tungsprozess als Larmaktionsplanung zu be-
zeichnen, ist nicht uniblich. Bei der Unterlage
handelt es sich um den Entwurf des Larmakti-
onsplans der Gemeinde Schdneiche bei Berin.

Biirger 1

Die Isophonen in den Darstellun-
gen beriihren mehr Gebaude als
in der Auswertung zahlenmaBig
angegeben.

Die Ursache hierfiir ist, dass nicht jedes Gebau-
de auch ein Wohngebaude darstellt.

Biirger 1

Auch wenn Rundungsfehler auf-
treten ist eine Zuordnung vorzu-
nehmen. Entweder 1 Biirger ist
Betroffen, oder nicht.

Die Erklarung des Rundungsfehlers bezieht sich
nur auf dem Umstand, dass diesem 1 Einwoh-
ner 0 Wohnungen zugeordnet werden. Das
hangt mit der statistischen Zuordnung von
Wohnungen und Einwohnern zu Gebduden und
deren anteilige Betroffenheit in den 5-dB-
Isophonenklassen zusammen. Der Klasse kdnn-
0,4 Wohnungen
0,8 Einwohnern zugeordnet sein, was die Soft-

ten  beispielsweise mit
ware in der Tabelle zu 0 Wohnungen mit
1 Einwohner runden wirde. Das eine Betrof-

fenheit vorliegt wird nicht angezweifelt.

Biirger 1

Es wurden keine Untersuchungen
zu Flugrouten und Flugbetrieb
durchgefiihrt.

Der Larmaktionsplan stiitzt sich auf den Be-
stand, in diesem ware der bestehende Flugha-
fen Schonefeld (SXF) im Stichjahr gar nicht
kartierungspflichtig gewesen. Alle Materialien
zum Thema Fluglarm im Bericht sind daher als
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Bonus zu verstehen, zumal die Betrachtung
einer zukiinftigen Situation nicht Aufgabe eines
Larmaktionsplans ist.

Biirger 1 | Die Schlussfolgerung, dass in der | Eine Geschwindigkeitsreduktion von 50 auf
DorfstraBe mit Tempo 30 gegen- | 30 km/h bewirkt eine Pegelminderung um ca.
tiber Tempo 50 eine Lirmminde- | 2,4 dB(A). Dies gilt fiir den gesamten Verkehr.
rung um 2,5dB(A) nicht mehr | Da auf der DorfstraBe bereits 30 km/h fiir Lkw
mdglich ist, da bereits Tempo 30 | angeordnet ist, ist ein Teil dieses Minderungs-
fuir Lkw gilt, ist nicht schliissig. potenzials schon ausgeschopft.

Biirger 1 | Wirksamkeitsanalyse: Die Nor- | Die Normierung ist notwendig, um {iberhaupt
mierung ist nur bei sehr langen | eine Vergleichbarkeit der MaBnahmenwirkung
Abschnitten sinnvoll. Die | verschiedener Abschnitte herzustellen. Die ab-
Wichtung der absoluten Anzahl | solute Anzahl Betroffener ist das allererste Kri-
betroffener Menschen ist als Kri- | terium bei der Auswahl von Schwerpunkten.
terium hoher anzusiedeln.

Biirger 1 | Es fehlt die Angabe, inwieweit die | Bei Tabelle 2 handelt es sich um eine Auflis-
Tabelle 2 vollumféanglich fiir die | tung allgemein mdglicher MaBnahmen, um
Gemeinde Schéneiche bei Berlin | dem Leser den planerischen Handlungsspiel-
als MaBnahmenkatalog anzu- | raum darzustellen.
nehmen ist.

Birger 1 | Die Ausflihrungen in Kapitel 5 | Kapitel 5 ist in der Tat ein allgemein gehaltenes
sind Allgemeinplatze ohne Bezug | Grundlagenkapitel, welches auf die MaBnah-
zur Gemeinde. menmoglichkeiten bei der Erarbeitung eines

Larmaktionsplanes eingeht. Insofern ist ein
Bezug zur Gemeinde auch gar nicht vorgese-
hen. Die konkrete MaBnahmenuntersuchung
fiir Schoneiche wird in Kapitel 7 durchgefiihrt.

Biirger 1 | Warum wurden keine Messwerte | Ldrm wird grundsatzlich berechnet. Messwerte
verwendet? sind nur zufdllige Stichproben und liegen im

Fall von Schoneiche auch nur punktuell und fiir
wenige verwertbare Tage im Jahr vor. Fiir einen
Larmaktionsplan sind solche Messwerte eher
unbrauchbar.

Biirger 1, | Fiir Schoneiche die Kriterien fiir | Schoneiche ist aber auch kein Ballungsraum.

Biirger 2, | ruhige Gebiete auf dem Land | Durch die Ndhe zum Ballungsraum Berlin, kon-

Biirger 3, | heranzuziehen, ist nicht korrekt. | nen jedoch die Kriterien fiir ruhige Gebiete fiir

Biirger 4,

Ballungsraume herangezogen werden. Unter




HL

Lirmaktionsplan Schoneiche bei Berlin
Beschlussfassung

Biirger 5

Verwendung dieser wurde das vorgeschlagene
ruhige Gebiet im Kleinen Spreewald-Park er-
mittelt.

Biirger 2,
Birger 3,
Biirger 5

Der Anhaltspunkt eines Pegels
von Lpen<40 dB(A) ist fiir Schon-
eiche nicht geeignet.

Der Anhaltspunkt von Lpen<40 dB(A) ist legitim
fir die Bestimmung ruhiger Gebiete auf dem
Land. Das LUGV legt nahe, das durch die Nahe
zum Ballungsraum Berlin das Kriterium auf
45 dB(A) erhéht werden konnte. Dies wiirde
jedoch in Schéneiche nicht zu signifikant ver-
schiedenen Ergebnissen fiihren. Die Verldrmung
durch die innerdrtlichen StraBen ist im Sied-
lungsbereich dominant und lasst somit vertret-
bare ruhige Gebiete in bewohnten Gemeinde-
teilen nicht zu, da die Abwesenheit von rele-
vantem Larm nicht gegeben ist.

Biirger 4,

Biirger 5

Auch Wohngebiete kdénnen als
ruhige Gebiete festgesetzt wer-
den.

Grundlage fiir diesen Einwand sind die sehr
vagen LAl-Hinweise, welche diese Mdglichkeit
grundsatzlich nicht ausschlieBen. Es gilt dann
dennoch der Grundsatz, dass in diesen Gebieten
kein relevanter Ldrm vorhanden sein darf. Zu-
dem hatte eine Festlequng von Wohngebieten
als ruhige Gebiete nach Aussage des LUGV
weitreichende (auch negative) Folgen fiir die
Anwohner (vgl. Anlage 21)
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Anlage 20 Unterlage des Schoneicher Forum gegen Fluglarm e. V.

i Pune = SEulb =

EEEEEEEEEEREEEND rlt".]_a'rm Schéneicher Forum gegen Fluglinm e.V.

Information aus dem Ministerium fur Umwelt, Gesundheit und Verbrau-
cherschutz des Landes Brandenburg

Das Schoneicher Forum gegen Fluglarm e V. {SFGF) hat sich an das Brandenburger Minis-
terium fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGY) mit der Bitte gewendet, un-
sere Position, die wir zum Thema ruhige Gebiete in unserer Gemeinde vertreten, zu dberpri-
fen. Als Unterlagen hatien wir die Dokumente "Ruhige Gemeinde — Status Cuo sichem!”,
"Ruhige Gebiete fir Schéneiche” und "Beispiele fir Ruhige Gebiete fir Schdineiche bei Ber-
Iin" {s. auch www flugldrm 15566 de/ruhige-gebiete) an das MUGY Gbergeben.

Machstehend geben wir den originalen Antworttext wieder. Wichtige Passagen haben wir
durch Unterstrich hervorgehoben.

————— Ursprimgliche Nachricht-----

Von: Kriiemann, Jens [mailto:Jens.Kruesmann@MOcVv.Brandenburg.del
Gesendet: Mittwoch, 14. August 2013 09:42

An: 'mbc.kushn&t-online.de’

Betreff: aW: Ruhige Gebiete fir Schéneiche bei Berlin

Sehr geehrter Herr Dr. EKOhn,

vielen Dank fir Thre Anfrage und die Ubermittlung Ihrer Materialien
Zur Frage der Auswelisung ruhiger Gebiete in der cGemeinde Schéneiche.
Thre Aanfrage zeigt, dass die aufstellung des LaArmaktionsplans in
Schineiche unter engaglerter und qualifizierter Mitwirkung der Bilir-
gerinnen und Biirger - wenn auch nicht ohne Interessengegensatze -
erfolgt.

Zur Frage der Auswelisbarkelt ruhiger Gebiete hatte sich das Ministe-
rium £ir Umwelt, Gesundheit und verbraucherschutz (MOGV} in der
Stellungnahme wvom 02.08.2013 zum Entwurf des Larmaktionsplans der
Gemeinde Schineiche unter Berficksichtigung der entsprechenden Hin-
waise der Bund-/Landerarbeitsgemeinschaft fliir Immissionsschutz (LAT)
vom 06.08.2008 und 19.02.2009 bereits gedufert. Dabei wurde auf den
Charakter eines ruhigen Gebietes auf dem Land hingewiesen. Gemaf den
¢.g. Hinweisen der LAI sollten ruhige Gebiete auf dem Land groffli-
chige Gebiete =ein, die keinen anthropogenen @erduschen (z.B. Ver-
kehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm) ausgesetzt sind.
Ein Anhaltspunkt f£ir eine Festlegung scll zumindest dann gegeben
sein, wenn Pegelwerte von LDEN = 40 dB{A) nicht {iberschritten wer-
den. Darflber hinaus wird in den LAT-Hinweisen betont, dass es inner-
halb und aufferhalb von Ballungsriumen der Plan aufstellenden Beh8rde
frelsteht, innerstddtische Erholungsflichen vor einer Zumahme des
Larms zu schiltzen, sofern sie von der Bevdlkerung als ruhig empfun-
den werden. Hierbei kann es sich beispielsweise um EKurgebiete, Hran-
kenhausgebiete, reine und allgemeine wWohngebiete sowie Naturflachen,
Grinanlagen, FriedhSfe, Kleingartenanlagen und Flachen, die dem Auf-
enthalt zur Erholung oder zur sozlalen Kontaktpflege dienen, han-

deln.
M S5chaneicher Farum gegen Fluglerm e V.1l 0 0 0 0 0 | ] I W wwwikglaerm] 5568 de
B Wakenvddier Sirals 27 W Tl 030-2983882 [ Sitz: Schaneiche bei Serlin W Saarbasse OdesSaree
15546 Schansiche b. Serlin Fax: 031419188999 Amtsgericht Frankhet [Oder| Kemio 110 110 4294

Varsltzender: Welgang Friedrich kuqlpllﬁllgglwmlsﬁﬁﬁ_dr VR 5BS57 FF B 170 550 50
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In der Auslegung und Anwendung dieser Hinweise kann auch die ggtf.
bestehende r3umliche Mahe zu einem bestehenden Ballungsraum (hier:
Berlin) einfliefen.

Insofern kann eine weite Aauslegung der LAI-Hinweise eher in bal-
lungsraumnahen Regionen als in davon weiter entfernten Regionen
sinnvoll sein. Soweit FKurgebiete, EKrankenhausgebiete, reine und all-
gemeina Wohngebiete, Naturflichen, CGrinanlagen, Friledh&fe, Kleingar-
tenanlagen usw. als mbgliche ruhige Gebiete in Betracht gezogen wer-
den, sollte das Gebiet hinsichtlich der anthropogen bedingten Gerdu-
sche gegeniiber anderen Eebieten als ruhig wahrnehmbar sein und der
breiten Offentlichkeit zuginglich sein.

Dabel muss nicht notwendiger Weise jedes einzelne Wohngrundstick,
jeder einzelne Garten usw. wohl aber das Gebiet an sich zuganglich
und als ruhig erlebbar sein. Der Abwesenheit 'relevanter' anthropo-
gener Gerdusche ist in diesen Gebleten Beachtung beizumessen. Hierzu
kénnen in Anlehnung an die LAI-Hinwelse im Rahmen der Larmaktions-
planung geeignete Kriterien aufgestellt und entsprechends Mafnahmen
in den Plan aufgenommen werden, um einer Zunahme solcher Gerdusch-
eintrage vorzubeugen. Konkrete Mafnahmen sind auf der Grundlage des
jeweiligen Fachrechts im Einvernehmen mit den f£iir deren Umsetzung
zustidndigen BehSrden festzulegen.

Mit freundlichen Griifen

J. Krismann

Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes
Brandenburg

Referat Nachhaltige Entwicklung, Umweltbezogene Angelegenheiten der
Wirtschaft und des verkehrs, Luftreinhaltung, Liarmminderung
Referent Lirm, Licht, Erschiitterungen

Telefon: 0331/866 7911

Fax: 0331/B6& 7240

e-mail: jens.kruesmannamugv.brandenburg.de

F.d.R; Dr. Manfred Kihn
Schaneicher Forum gegen Fluglarm e V.

Schoneiche, den 14. 08. 2012

M Schaneicher Forum gegen Fluglarm e V.l [ 0 0 0 0 @ @ @ @ 1 0 Hwwwiluglosrm]5584.de
B ‘Walerutdier Sirale 27 W Tel 030-2943887 0 5itz: Schaneiche bei erlin W Saarkasse OdesSaree
15544 Schanoiche b. Serlin Fax 0311419188999 Ammperichl Frankher (Oder| Konio 110 110 4294

Varslzender Wolgang Fredrich kenlaki@luglosrm| 5566, de VR 5852 FF BiT 170 550 50
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Anlage 21 Schreiben des LUGV an den Biirgermeister der Gemeinde Schéneiche bei Berlin

Von: Krismann, Jens <Jens .Kruesmann@MUGV.Brandenburg.de>
Datum: Dienstag, 20. August 2013 08:04
An: Heinrich Juttner <Juettner@schoeneiche-bei-berlin.de>
Cec: "Jonas, Hartmut" <Hartmut .Jonas@LUGV.Brandenburg.de>

Betreff: AW: Larmaktionsplan Ruhige Gebiete
Sehr geehrter Herr JUttner,

anbei, erganzend zu den Hinweisen wvom 15.08.2013, einige zusatzliche Hin-
weise zur Festsetzung ruhiger Gebiete entsprechend Ihrer Fragen:

1. Gibt es im Ballungsraum Berlin Wohngebiete, die als Ruhige Gebiete aus-
gewiesen wurden?

Nein. Im Ballungsraum Berlin werden grofffldchige Gebiete (etwa 100 ha) au-
Berhalb bebauter Bereiche als ruhige Gebiete betrachtet.

2. Gibt es in Gemeinden im Umland des Ballungsraumes Berlin Wohngebiete,
die als Ruhige Gebiete festgesetzt wurden?

Aktuelle Beispiele hierzu sind nicht bekannt. Mehrheitlich wurden als ruhi-
ge Gebiete mehr oder weniger bebauungsnahe unbebaute Bereiche betrachtet.
Im Rahmen der ersten Stufe der Larmkartierung und Larmaktionsplanung 2007 -
2012 war durch die Stadt Koénigs Wusterhausen z.B. ein stadtnaher Bereich
stiddstlich der dortigen Luckenwalder Straffe und ein Bereich an der dortigen
Neuen Mhle benannt worden. In welchem Umfang Flachen mit Wohnbebauung mit
umfasst wurden, ist nicht bekannt. Ruhige Gebiete als Wohngebiete innerhalb
der gemeindlichen Kernbereiche wurden dem MUGV nicht gemeldet.

3. Was bedeutet "6ffentlich zugadnglich"?

Eine Offentliche Zugdnglichkeit muss gewdhrleisten, dass ein als ruhiges
Gebiet vorgesehenes Gebiet seiner Funktion, Ruhe als Fehlen von relevanten
anthropogenen Gerduscheintragen flUr jedermann erlebbar zu machen, gerecht
werden kann. Dies wird am leichtesten in der freien Landschaft (Uber o&f-
fentlich zugdngliche Feldwege, Waldwege, Wanderwege usw.) erreicht. In be-
siedelten Gebieten werden oft Parks, Gartenanlagen, Uferbereiche, naturbe-
lassene Flachen, Friedhdfe usw. betrachtet. Eine Zuganglichkeit flUr jeder-
mann sollte zumindest in der Tageszeit mdglich sein.

4. Welche Maffnahmen zur Verhinderung von Gerduschbeeintrdchtigungen inner-
halb eines Ruhigen Gebietes sind festzulegen?

Die Realisierbarkeit des Schutzes eines Gebietes vor einer Zunahme von Um-
gebungslarm ist ggf. mit den zustdndigen Planungstrédgern fir etwaige larm-
relevante Quellen, z.B. uUberdrtliche StrafRen, Eisenbahnstrecken, Wasser-
strafen usw., abzustimmen. Gleiches gilt flUr konkurrierende gemeindliche
Planungsziele, z.B. die Entwicklung von neuen Wohngebieten, von Dienstleis-
tungsfunktionen, von gewerblichen Standorten, von Sport- und Freizeitein-
richtungen usw. Die Verpflichtung, die Zunahme verkehrsbedingter und sons-
tiger Gerduscheintrdge zu verhindern, bedingt entsprechende Entscheidungen
und Entscheidungsmdglichkeiten zu den genannten Aspekten.

5. Was sind zusdtzliche verhaltensbedingte Gerduschbeeintrachtigungen?
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Soweit Wohngebiete als ruhige Gebiete (mit) festgesetzt werden sollen, wa-
ren auch anthropogene Gerduscheintrdge innerhalb des Gebietes auf nicht re-
levante Beitrage zu begrenzen und deren Zunahme zu verhindern. Hierzu koén-
nen die Beschrankung der Beitrage des Kfz-Verkehrs innerhalb der Gebiete
(z.B. durch Geschwindigkeitsbegrenzung, durch Ausbau des Radverkehrsnetzes,
durch Verbesserung der Vernetzung mit dem OPNV usw.) und die Beschrankung
von verhaltensbezogenen Gerduscheintrdgen, =z.B. durch Festlegung einer
(nicht gewerblichen) Mittagsruhe durch ordnungsrechtliche Verordnung gemaf
§ 5 Landesimmissionsschutzgesetz (LImSchG) oder durch die Beschrankung bei
der Erteilung von ordnungsbehdérdlichen Ausnahmen zu larmintensiven privaten
oder Offentlichen Feiern, Volksfesten, Musikveranstaltungen usw. nach § 3
Abs. 6 LImschG bzw. nach § 10 Abs. 3 bzw. § 11 Abs. 4 LImSchG, gehdren. Ob
solche Einschrdnkungen von den Einwohnern gewlnscht bzw. akzeptiert werden,
bliebe im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans zu diskutieren.

6. Welche Betriebsbeschrdnkungen fir bestimmte larmintensive Geradte und Ma-
schinen sind erforderlich?

Soweit Wohngebiete als ruhige Gebiete (mit) festgesetzt werden sollen, wa-
ren auch anthropogene Gerduscheintrdge innerhalb des Gebietes auf nicht re-
levante Beitrdge zu begrenzen und deren Zunahme zu verhindern. Im Rahmen
einer ordnungsbehdérdlichen Verordnung gemdfyd § 5 LImSchG in Verbindung mit §
8 der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV kann in als
empfindlich eingestuften Gebieten der Betrieb von Geraten und Maschinen
(z.B. von motorbetriebenen Gartengerdaten und -maschinen in der Mittagszeit,
von motorgetrieben Gerdten und Maschinen ohne Umweltzeichen insgesamt usw.)
eingeschrankt werden. Ob solche Einschrankungen von den Einwohnern ge-
wlinscht bzw. akzeptiert werden, bliebe im Rahmen der Aufstellung des Larm-
aktionsplans zu diskutieren.

7. Gibt es einen Larmaktionsplan mit solchen Festlegungen?

Larmaktionspldne mit solchen Festlegungen sind nicht bekannt. Es besteht
keine Verpflichtung dazu, in Larmaktionsplanen diese Mafdnahmen festzulegen.
Entsprechende Regelungen koénnen jedoch auch unabhdngig von einer Larmakti-
onsplanung getroffen werden.

8. Wirden Sie als Gutachter in Schdéneiche bei Berlin Ruhige Gebiete auswei-
sen?

Mit einer Empfehlung hierzu kann die Ortskenntnis, die Kenntnis der kommu-
nalen Planungs- und Entwicklungsziele, der Prozess der Meinungsbildung und
die Mitwirkung der Offentlichkeit im Rahmen der LArmaktionsplanung nicht
vorweggenommen oder ersetzt werden. Daher kann nur eine allgemeine Empfeh-
lung erfolgen. Fir weitere fachliche Hinweise steht Ihnen das Landesamt fir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, Abteilung TUS (Herr Jonas, Tel.:
033201 442 319, e-mail: hartmut.jonas@lugv.brandenburg.de) zur Verfigung.

Ruhige Gebiete sind - soweit hier bekannt - (insbesondere als ruhige Gebie-
te auf dem Land) bislang ausgehend von unbebauten ruhigen Bereichen defi-
niert worden. Angrenzende (noch ruhige) bebaute Bereiche kénnen im Einzel-
fall mit betrachtet werden. Mdglicherweise kann in Schdéneiche eine &hnliche
Herangehensweise gewadhlt werden. Das gesamte Gebiet sollte hinsichtlich der
anthropogen bedingten Gerdusche gegeniber der Umgebung als ruhig wahrnehm-
bar und abgrenzbar sein.

Flr die Auswahl solcher Bereiche in Schoéneiche sollten objektive Kriterien
festgelegt werden, z.B. die Unterschreitung eines bestimmten Umgebungslarm-
pegels LDEN gemadfd den Hinweisen vom 15.08.2013, denkbar ware die Unter-
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schreitung eines LDEN von 45 dB(A). Eine Festsetzbarkeit des gesamten be-
wohnten Gemeindegebietes bzw. eines grofien Teiles des bewohnten Gemeindege-
bietes als ruhiges Gebiet erscheint insoweit fraglich, wie Uuberdértliche
StraRen, Eisenbahnstrecken, Flugverkehr, gewerbliche Anlagen, Freizeitanla-
gen (auch Sportanlagen) usw. zu relevanten anthropogenen Gerduscheintragen
fihren. Ruhig empfundene Bereiche, die weitgehend frei von relevanten Ein-
tradgen sind, kénnen in Ubereinstimmung mit den LAI-Hinweisen zur LArmakti-
onsplanung als ruhige Gebiete festgesetzt werden.

Mit freundlichen Grufen

J. Krlsmann

Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg

Referat Nachhaltige Entwicklung, Umweltbezogene Angelegenheiten der Wirtschaft und des Verkehrs,
Luftreinhaltung, Larmminderung

Referent Larm, Licht, Erschitterungen

Telefon: 0331/866 7911

Fax: 0331/866 7240

e-mail: jens.kruesmanne@mugv.brandenburg.de
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Anlage 22 Abwagung zum Beteiligungsverfahren und Beschlussfassung

Auszug aus der
Niederschrift (iber die Sitzung der Gemeindevertretung am
26.09.2013

OFFENTLICHER TEIL:

15. BV 561/2013 Larmaktionsplan — Abwigung zum Beteiligungsverfahren und Beschlussfassung

Die Gemeindevertretung beschlieBt:

1.

Die Gemeindevertretung nimmt das Gutachten des Planungsbiiros HL — Hoffmann und
Leichter Ingenieurgesellschaft zum Lérmaktionsplan Schéneiche bei Berlin mit
Darstellungen zu Grundlagen der Ldrmaktionsplanung, Bestandsanalysen zu
Umgebungslidrm, Lirmkartierungen, Lirmminderungspotentialen, Mainahmenvorschlidgen
zur Lirmminderung mit Kostenschétzungen zu Manahmen und einer Wirksamkeitsanalyse
sowie mit Darstellungen zu Ruhigen Gebieten mit Stand vom 26.08.2013 zustimmend zur
Kenntnis. Das Gutachten dient unter Beachtung der EG-Umgebungsldrmrichtlinie (RL
2002/49/EG vom 25.06.2002) sowie von §§ 47a bis 477 BiImSchG -
Bundesimmissionsschutzgesetz und weiterer rechtlicher Bestimmungen der
Liarmminderungsplanung zum Schutz von Menschen vor Umgebungslarm.

Die Offentlichkeit, d.h. Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Schéneiche bei Berlin
sowie Tréger 6ffentlicher Belange, wurde rechtzeitig und umfassend iiber die Planungen
fiir einen Larmaktionsplan informiert und unter Beachtung angemessener Fristen zu
Vorschligen fiir diesen Larmaktionsplan gehart. Die Offentlichkeit hatte die Méglichkeit, an
der Ausarbeitung des Larmaktionsplanes mitzuwirken.

Die im Rahmen der Mitwirkung der Offentlichkeit und der Beteiligung von Behdrden und
sonstigen Tragern éffentlicher Belange abgegebenen Stellungnahmen im Verfahren nach §
47d (3) BImSchG wurden gepriift. Die Hinweise und Vorschldge aus der Mitwirkung wurden
in die Larmaktionsplanung einbezogen und abgewogen. Die Ergebnisse wurden im
Larmaktionsplan beriicksichtigt.

Die Offentlichkeit wird iiber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet.

Die Gemeindevertretung beschlieft die vorgeschlagenen MaRnahmen zur Lérmminderung
mit Tempo-30 in der Nacht fiir das HauptstraBennetz (Friedrichshagener Stralte, Dorfstralle,
Schéneicher Stralle, Kalkberger StraBe, An der Reihe, Jagerstrafie, Kieferndamm,
Forststrafte).

Im Ergebnis der Analysen und Priifungen zur méglichen Festsetzung von Ruhigen Gebieten
setzt die Gemeinde das Erholungs- und Freizeitgebiet Kleiner-Spreewald-Park als Ruhiges
Gebiet fest. Der Kleine-Spreewald-Park ist éffentlich zugédnglich, im Verhaltnis zur
Umgebung frei von anthropogenen Gerduscheintrdgen und macht Ruhe in besonderer Form
fiir jedermann erlebbar.

Der Larmaktionsplan wird alle fiinf Jahre iiberpriift und erforderlichenfalls iiberarbeitet. Bei
bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation ist umgehend eine Uberarbeitung
durchzufiihren.

Der Biirgermeister wird beauftragt, die Angelegenheit ,,Ausweisung Ruhige Gebiete” auch
nach einem Beschluss zum aktuellen Larmaktionsplan 2013 weiterzuverfolgen.

Es ist weiterhin zu priifen, ob in der Gemeinde Ruhige Gebiete im Sinne der EU-Richtlinie
vorhanden sind und ausgewiesen werden kénnen.

Es ist ein Vorschlag mit méglichen - rechtssicheren - Kriterien fiir die Priifung und
Ausweisung von Ruhigen Gebieten unter Beachtung der besonderen Situation der
Gemeinde Schéneiche bei Berlin auszuarbeiten, der sich zwischen den Kriterien fiir Ruhige
Gebiete in Ballungsrdumen und Ruhigen Gebieten auf dem Lande bewegt. Der
Kriterienvorschlag ist zu begriinden.

Mégliche positive oder negative Auswirkungen auf Orisentwicklung und Planungsziele der
Gemeinde (Entwicklung von Wohngebieten, Entwicklung von Sporteinrichtungen,
Gewerbeansiedlung usw.) sowie die von einem Ruhigen Gebiet Betroffenen sind darzulegen.
Mbgliche ordnungsbehérdliche Auswirkungen sind darzulegen.

Bisher fachlich umstrittene Kriterien (Offentliche Zugéanglichkeit, Beschrankung
verhaltensbezogener Geriuscheintrige, Beschréankung von Beitragen des Kfz-Verkehrs
innerhalb von Ruhigen Gebieten usw.) sind fiir eine sachliche Beratung darzustellen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit, insbesondere der von einem Ruhigen Gebiet Betroffenen,
ist sicherzustellen durch Informationen, gebietsbezogene Einwohnerversammlungen und
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